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WPROWADZENIE

W dniu 24 wrzesnia 2012 r. Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego Uchwala nr 458/XXII/12
zaakceptowal Strategie Rozwoin Wojewodztwa Pomorskiego 2020. W dokumencie tym wyznaczono Cel

operacyjny 3.1. Sprawny system transportowy i okreslono oczekiwane efekty realizacji Strategii
takie jak:

— Rozwiniety transport zbiorowy cechujacy si¢ wysoka jakoscig $wiadczonych ustug (m.in.
dzigki poprawie stanu infrastruktury i taboru, skoordynowanej ofercie organizatoréw,
inteligentnym systemom transportowym, systemom ,Park & Ride” oraz powiazaniom
z infrastruktura rowerowa) 1 silna pozycja konkurencyjna wzgledem indywidualnego

transportu samochodowego, zwlaszcza w Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta,

— Nowoczesna, sprawna wezlowa i liniowa (gléwnie szynowa) infrastruktura transportu

zbiorowego, wigzaca miasta powiatowe z Tréjmiastem,

— Rozwini¢te powigzania drogowe Tréjmiasta z osrodkami regionalnym i subregionalnymi
polozonymi najdalej od stolicy wojewddztwa, a takze migdzy miastami powiatowymi

a o§rodkami gminnymi,

—  Wezly multimodalne (np. porty morskie, lotniska, centra logistyczne) dobrze powiazane

z infrastruktura transportows regionu,

— DMniejsze negatywne oddzialywanie transportu na $rodowisko 1 wyzszy poziom

bezpieczenstwa uzytkownikow.

Zarzad Wojewddztwa Pomorskiego Uchwala nr 1272/190/12 2 dnia 30 pazdziernika 2012 r
akceptujac Plan zarzadiania Strategia Rozwoin  Wojewodztwa Pomorskiego 2020 ustalil  zasady
opracowywania Regionalnych Programéw Strategicznych - szeéciu dokumentéw wykonawczych

ww. Strategii.

Regionalny Program Strategiczny Transport jest jednym z szesciu narzedzi realizacji Strategii
Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2020 co obrazuje ponizszy schemat.
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I.

DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA

A. Spo6jnosc i dostepnos¢ transportowa

1.

Podstawowa infrastruktura transportowa wojewddztwa, decydujaca o jego dostepnosci
zewnetrznej tworzy uklady pasmowe wschod-zachéd 1 poéinoc-poludnie z  weztami
transportowymi w portach morskich (Rys.1). Gestos§¢ sieci drogowej 1 kolejowej
w wojewodztwie odpowiada strukturze osadniczej wojewoddztwa, natomiast parametry

techniczne i funkcjonalne tych sieci nie odpowiadajg rosnacym potrzebom transportowym.

Niewystarczajaca, zewnetrzna 1 wewnetrzna dostgpnos¢ transportowa wojewodztwa
pomorskiego jest zasadniczym problemem ograniczajacym mozliwosci jego rozwoju.
Przelamaniu tej bariery nie sprzyjaja znaczne dysproporcje w rozwoju roznych galezi
transportu, a takze slabo rozwiniety system transportu zbiorowego, cechujacy si¢
niedostatecznym stopniem integracji i koordynaciji przewoznikow, wzglednie nisksq jakoscia
oferowanych ustug oraz niedopasowaniem oferty do potrzeb zwiazanych z dostgpem do
ustug publicznych i rynku pracy. Z kolei niski poziom dostepnosci zewngtrznej utrudnia
mozliwosci rozwoju i umacniania pozycji regionu w sektorze portowym, transportowo-
logistycznym, a takze innych kreujacych duza warto$¢ dodana. Szczegdlnie narazone na
negatywne skutki stabej efektywnosci sytemu transportowego sa obszary zachodniej i
potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa (ponizej 40 km/100 km® sie¢ utwardzonych
drég powiatowych i gminnych w powiatach: chojnickim (32,4), bytowskim (33,0),
cztuchowskim (40,3), koscierskim (38,0), stupskim (36,0)).

Rozwoj funkcji gospodarczych, w tym morskich i metropolitalnych wojewddztwa oraz proces
urbanizacji tworzg staly popyt na rozbudowe 1 unowoczesnienie infrastruktury transportowe;j
wojewodztwa, ktory jak dotad nie byl w sposéb dostateczny zaspokajany, co powoduje
pojawianie si¢ kolejnych ograniczen dalszego rozwoju. Wzrost pomorskiego PKB (wynoszacy
w latach 2000 — 2012 $rednio rocznie 3,7% podczas gdy $redni krajowy wzrost wynosil 3,8%)
odbywa si¢ przy slabszym wykorzystaniu czynnika infrastrukturalnego, bowiem w 2012 r.
kazdy miliard zt PKB byl osiagany w oparciu o dostep do 148 km drég utwardzonych,
podczas gdy w kraju odbywalo si¢ to przy dostepie srednio do 191 km drég utwardzonych.

Zly stan techniczny sieci drég w wojewddztwie oraz infrastruktury kolejowej, wywoluje
szereg negatywnych skutkow dla spoleczenstwa 1 gospodarki wojewoddztwa, w tym:
ograniczenie dostepnosci transportowej do metropolii, miast powiatowych oraz obszaréw
turystycznych, zagrozenie bezpieczenstwa 1 pogorszenie stanu $rodowiska zwlaszcza

w miastach.



Rys. 1 Rozmieszczenie infrastruktury transportu drogowego, morskiego i lotniczego
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B. Podsystem transportu drogowego

5. Podsystem transportu drogowego to najwazniejszy podsystem transportu pomorskiego,
bowiem w przewozach tadunkéw innych niz portowe transport drogowy zaspokaja az 95%
popytu na ladowa prace przewozowa (w tkm). W obstudze ladowej tadunkéw portowych
transport drogowy uczestniczy w znacznie mniejszym stopniu - w okolo 35% (po 1/3 tej
obslugi zapewnia kolej i transport rurociagowy), ale w latach 2000-2012 udzial transportu

drogowego stale intensywnie wzrastal (z poziomu okoto 24% w 2000 r.).

6. W ostatnich latach Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad przeprowadzila szereg
waznych przedsiewzie¢ inwestycyjnych na drogach krajowych przechodzacych przez
wojewodztwo pomorskie (przebudowa odcinkéw drég krajowych nr 7, 20, 22, 91, budowa
obwodnic Chojnic i Stupska, mostu przez Wisle w Kwidzynie, Poludniowej Obwodnicy
Gdanska). Spotka GTC ukonczyta budowe odcinka autostrady Al (Gdansk — Torun), ktora
w zdecydowanym stopniu przyczynila si¢ do poprawy dostgpnosci zewngtrznej
wojewodztwa, ale takze wewnetrznej dla mieszkancéw poludniowej czesci regionu.
Zrealizowano szereg inwestycji drogowych w ciagu droég wojewddzkich. Celem tych robot
bylo gléwnie: likwidacja waskich gardel, dostosowanie stanu technicznego drég do
zwigkszonego natezenia ruchu samochodowego 1 wymagan bezpieczenstwa ruchu. Jednakze
wieloletnie opoéznienia w rozwoju podsystemu drogowego 1 wysoki poziom degradacji jego
infrastruktury spowodowaly, ze prace te nie przyczynily si¢, w sposéb zadowalajacy, do

poprawy dostepnosci zewnetrznej od strony zachodniej i wschodniej, ale takze jego spdjnosci.




7.

10.

Specyficzny uklad przestrzenny wyrazajacy si¢ polozeniem stolicy wojewddztwa nie w jego
geometrycznym centrum a na jego obrzezach sprawia, ze mimo dobrze rozwinigtej sieci drog
obserwowane s3 znaczne odleglosci czasowe miedzy najbardziej odleglymi gminami a
Trojmiastem. Czas dojazdu samochodem osobowym z Koczaly 1 Kepic do Gdanska
przekracza 140 min. W skali Polski sa to jedne z wigkszych obserwowanych odleglodci do
wigkszego miasta. Najbardziej odleglym od stolicy wojewddztwa miastem powiatowym jest
Stupsk (115 min.), co nalezy uzna¢ za sytuacj¢ malo korzystna, szczegdlnie, ze Stupsk jest
najwickszym o$rodkiem miejskim poza aglomeracja Trojmiejska. Najszybciej poprawe
dostgpnosci  Tréjmiasta z peryferyjnych obszaréw zachodniej 1 wschodniej czesci
wojewodztwa powinna poprawi¢ budowa tras ekspresowych S6 1 S7 i dalsza przebudowa

drog krajowych 20 1 22 z budowa obwodnic miast.

Pomimo znaczacych inwestycji duza cze$¢ sieci drogowej wojewddztwa pomorskiego
w dalszym ciggu znajduje si¢ w niezadowalajacym lub zlym stanie technicznym. Okoto 17%
drog krajowych i 52% drég wojewoddzkich kwalifikuje sie¢ do pilnego remontu, wzglednie
poprawy stanu technicznego. Majac na uwadze obecne oraz prognozowane w najblizszych
latach mozliwodci finansowe wojewddztwa w zakresie realizacji przebudowy badz remontéw
drég wojewoddzkich, realnym jest zagrozenie, iz obecny udzial procentowy drég

wojewodzkich o stanie technicznym ztym (52%) bedzie ulegat zwigkszeniu.

Zauwazalnym problemem jest wystegpowanie rozbieznosci pomiedzy, okreslona w postaci
przypisanej kategorii, funkcja niektérych drég publicznych a ich parametrami technicznymi.
Przykladem jest duza gesto$¢ drég wojewddzkich na Powislu i ich lokalne znaczenie, a
jednocze$nie ponadregionalne znaczenie kilku drég wojewoddzkich w srodkowe) czesci
regionu. Ten problem wymaga pilnego rozwiazania, tak aby uporzadkowac niedostosowany

do obecnych potrzeb stan techniczno — funkcjonalny sieci drogowej wojewodztwa.

W Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta (OMT) wystepuje przeciazenie ukladu drogowego,
zwlaszcza na trasie $rednicowej i trasach dojazdowych do Obwodnicy Tréjmiasta, pomimo
zrealizowanych inwestycje podnoszacych sprawnos$¢ wewnetrznego ukltadu OMT, np. Trasa
Stowackiego, Trasa Sucharskiego, dokonczenie trasy W-Z, przebudowa wezta Karczemki,
budowa Obwodnicy Poludniowej Tréjmiasta. Z opracowanego ,Raportn o korkach w 7
najwiekszych miastach Polski. Rok 2011” firmy Deloitte 1 Targeo.p/ wynika, iz w Gdansku
zidentyfikowano 8 waskich gardel, ktére wznaczny sposéb obnizaja sprawnosc
wewnetrznego systemu polaczen drogowych. Okres zakorkowania odcinkéw drogowych w
strefie oddzialywania waskiego gardla zawiera si¢ w przedziale od 0:38 do 3:51 (h:min). O
przecigzeniu uktadu drogowego $wiadczy czas przejazdu trasy o diugosci 10 km, ktéry poza
godzinami szczytu zawiera si¢ $rednio pomiedzy 15-20 min., natomiast w godzinach szczytu
porannego i popotudniowego wynosi 25-30 min. Y.aczny miesieczny czas spedzony w
korkach w szczycie porannym 1 popotudniowym przy przejechaniu trasy o dlugosci 10 km
wynosi 6:14 (h:min). W przypadku obliczania kosztéw (czas + paliwo) jakie ponosza kierowcy
spedzajacy czas w korkach z przytoczonego powyzej opracowania wynika, ze roczny koszt
korkéw przypadajacy na jednego kierowce w roku 2011 wynidst 2.488 21 1 jest wyzszy o 132
zt niz w roku 2010.



11.

12.

13.

Wielofunkcyjnos¢ drég miejskich, poprzez brak separacji rodzajow ruchu i liberalne
dopuszczanie do tranzytowego przejazdu miejskiego pojazdéw  ciezkich, obniza ich
sprawnos¢. Zdolno$¢ przepustowa tych tras w godzinach szczytu jest w wielu miejscach
przekroczona, natomiast na Obwodnicy Tréjmiasta poziom swobody ruchu wymagany na

drogach ekspresowych osiagany jest poza godzinami szczytu.

Wzrost zatloczenia drég 1 istnienie odcinkéw o bardzo matych predkosdciach ruchu pojazdéw
powodujq stale rosnace niekorzystne oddzialywanie na srodowisko oraz wzrost ucigzliwosci
transportu dla mieszkaficéw z powodu hatasu, wibracji i zanieczyszczenia powietrza. Oznacza
to, ze obecny system transportu wojewddztwa pomorskiego nie spelnia warunkow

ztGWNOWAZoNego rozwoju.

Pozytywnym zjawiskiem jest obserwowana tendencja zmniejszania si¢ w wojewodztwie
pomorskim liczby wypadkéw drogowych 1 ich ofiar. Jednakze w dalszym ciagu liczby
wypadkéw na 100 tys. mieszkancéw (wynoszaca 10 ofiar $miertelnych i 166,5 rannych) jak i
roczna liczba ofiar wypadkow (3,7 tys. oséb, w tym 222 zabitych w roku 2011) sa wysokie.

C. Podsystem transportu kolejowego

14.

15.

16.

17.

W wojewddztwie pomorskim diugosé eksploatowanych linii kolejowych (wg GUS) w konicu
2011 roku wynosita 1238 kilometréw (Rys.2), w tym: zelektryfikowanych 455 km, linii dwu- 1
wigcej torowych 369 km (30,5% calej sieci, przy srednim wskazniku krajowym 43,1%). Okoto
11% eksploatowanych linii (140 km) mozna zakwalifikowa¢ jako te w stanie dobrym i bardzo
dobrym. Po zrealizowaniu planowanych inwestycji kolejowych (PKM, E-65, koscierski i
helski korytarz kolejowy) w 2015 roku wskaznik ten wzrosnie do okoto 37% (460 km).
Gestosé infrastruktury kolejowej, w latach 2000 — 2012, zmalata z 8,1 do 6,7km/100 km?
($rednia krajowa zmalata z 6,9 do 6,6 km/100km?).

Regularne (caloroczne) pasazerskie polaczenia kolejowe sposrdéd 42 pomorskich miast,
posiada jedynie 31 z nich, a nie maja ich takie osrodki jak: Bytéw (16,7 tys. mieszkancow),
Kartuzy (14,9 tys. Mieszkancéw), Nowy Dwoér Gdanski, Gniew, Skarszewy, Dzierzgon,
Debrzno, Y.eba, Nowy Staw, Skércz 1 Krynica Morska.

Stan infrastruktury kolejowej zwlaszcza tej sluzacej transportowi towardw w wojewoddztwie
pomorskim ulega stopniowemu pogorszeniu. Najistotniejszym problemem jest brak
wieloletniej (do 2030 roku) polityki Panstwa odnosnie utrzymania infrastruktury i ustalania
cen za jej dostep. Organizatorzy kolejowego publicznego transportu zbiorowego oraz
przewoznicy towarowi z roku na rok zaskakiwani sa nieprzewidywalnymi decyzjami odnosnie
wzrostu poziomu stawek za dostep do infrastruktury. W efekcie redukuje si¢ uklad polaczen
pasazerskich, a transport towardw przerzucany jest na drogi kolowe. W rezultacie cata
srodkowo-zachodnia i zachodnia cz¢$¢ wojewddztwa pozbawiona jest dostepnosci do
transportu kolejowego. Trwajaca modernizacja linii kolejowej E65 (Warszawa - Gdynia)
powoduje przejsciowe ograniczenia mozliwosci przewozéw towarowych i pasazerskich w

relacjach OMT z centrum i poludniem kraju (do zakoficzenia modernizacji).

Zauwazana jest ograniczona przepustowosc linii kolejowych lezacych na terenie aglomeracji

Trojmiasta. Na potnocy — odcinek linii kolejowej nr 202 (Rumia - Wejherowo - Lebork), na



18.

19.

poludniu — odcinek linii kolejowej nr 9 (Gdansk Gléowny — Pruszcz Gdanski) z uwagl na
istniejace tylko dwa tory po ktérych poruszaja sie pociagi pasazerskie (miedzywojewodzkie,
regionalne, aglomeracyjne), a takze towarowe. Z tego wzgledu w przyszlosci istnieje realne
zagrozenie braku mozliwosci zwigkszenia czestotliwosci kursowania pociagéow wewnatrz
aglomeraciji. Do istotnych wyzwan inwestycyjnych w tym zakresie naleza przebudowa linii
kolejowej nr 226 (Pruszcz Gdanski - Port Gdanski) wraz z mostem przez Martwa Wisle oraz

utworzenie terminala intermodalnego na zapleczu aglomeracji (Zajaczkowo Tczewskie).

Duza liczba niestrzezonych przejazdéw kolejowych (wg. PKP PLK SA na Pomorzu istnieje
okolo 1000 przejazdéw, w tym okolo 160 kategorii A - strzezonych), stanowiacych
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu. Najwicksza liczba punktéw kolizyjnych wystepuje na
odcinku linii kolejowej nr 207 (Grudziadz — Kwidzyn — Malbork) oraz na linii kolejowej nr
213 (Reda — Hel).

Niezadowalajacy jest stan infrastruktury towarzyszacej (dworce, stacje, przystanki osobowe,
przejazdy kolejowe) pomimo zrealizowanych w tym zakresie inwestycji takich jak: dworce
Gdynia Gléwna, Tczew i Malbork. Wedlug danych PKP PLK SA na pomorskiej sieci
kolejowej w 2012 r. bylo zaledwie 25 punktéw tadunkowych (nie liczac portéw morskich) -
(Rys.2). Zauwazalna jest takze cheé niektérych samorzadéw do przejmowania infrastruktury

dworcowej, w tym jej przystosowanie do stworzenia wezidw integracyjnych.

Rys. 2 Liniowa i punktowa infrastruktura kolejowa wojewdédztwa pomorskiego
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D. Podsystem publicznego transportu zbiorowego

20.

21.

22.

23.

24,

W wojewoddztwie pomorskim wystepuje dalece niewystarczajaca integracja podsystemow
systemu transportu zbiorowego jak 1 indywidualnego, zaréwno w skali regionalnej,
metropolitalnej jak i lokalnej. Integracje te nalezy rozumie¢ kompleksowo, tzn. jako zbior
rozwigzan technicznych (infrastrukturalnych i taborowych), organizacyjnych, taryfowych,
biletowych 1 informacyjnych. Dla pomorskiej spotecznosci najtrudniejszy do zaakceptowania

jest brak tej integracji w sferze transportu miejskiego.

Wigkszo§¢ miast 1 gmin posiadajacych dobre powigzania transportem zbiorowym
koncentrowala si¢ w péinocno-wschodniej czesci wojewddztwa. Glownymi czynnikami tego
zgrupowania jest blisko$¢ aglomeracji Trojmiasta oraz dostegp do magistralnych tras
kolejowych (wraz z SKM). W zachodniej czeSci wojewddztwa dobrymi powigzaniami
wyroznia sie¢ Stupsk, czesciowo Chojnice. Zdecydowanym obszarem problemowym pod
wzgledem powigzan transportem zbiorowym jest srodkowa i zachodnia cze$¢ wojewddztwa,
gdzie istnieje grupa miast i wielu gmin o bardzo stabych powiazaniach, w tym trzy miasta

powiatowe (Bytow, Kartuzy i Ko$cierzyna).

Uzytkownicy transportu nie maja zapewnionej mozliwosci dokonania racjonalnego wyboru
trasy przejazdu 1 $rodka transportu. Z  wyjatkiem zmodernizowanego Wezla
Komunikacyjnego Tczew oraz petli tramwajowo - autobusowej ,,F.ostowice - Swietokrzyska”
w Gdanisku, ktére mozna zakwalifikowac jako wezly ,,Park & Ride” / ,,Bike & Ride”, brakuje
w wojewodztwie pomorskim innych takich weztoéw, ktére winny stanowi¢ podstawe

NOWOCZEesNego systemu transportowego.

Do korzystnych cech publicznego transportu miejskiego w wojewoddztwie pomorskim naleza:
1) wysoka zdolnos$¢ przewozowa,

2) zréznicowane uslugi,

3) wrzrastajacy udzial proekologicznych $rodkéw transportu w przewozach (rozbudowa

trakcji tramwajowej w Gdansku, trolejbusowej w Gdyni 1 przyleglych terenach
obslugiwanych przez transport publiczny miast, a takze préby zastosowania

proekologicznego paliwa w autobusach),

4) zwigkszenie udzialu transportu rowerowego (jako formy transportu publicznego) w
ogolnej liczbie odbywanych podrézy poprzez: rozwdj infrastruktury rowerowej (Sciezki i
infrastruktura towarzyszaca) i rozwiazaniom systemowym dotyczacym organizacji ruchu

drogowego sprzyjajacym poruszaniu si¢ rowerem,

5) jedyny w Polsce system szybkiej kolei miejskiej spajajacy aglomeracje — wydzielona
infrastruktura — linia nr 250 Gdansk — Rumia.

Obserwuje si¢ jednak staly spadek udzialu publicznego transportu zbiorowego miejskiego w
ogolnej liczbie podrézy. W latach 2000-2012 udzial przejazdéw autobusami miejskimi,
tramwajami, trolejpbusami i SKM w calkowitej pracy przewozowej oséb w miastach
wojewodztwa pomorskiego obnizyt si¢ z 42,7% do 28,6%, a w aglomeracji Tréjmiasta udzial
ten obnizyl si¢ z 54,8% do 39,6%, nastapil spadek miejskiej pracy przewozowej z okoto 59



25.

206.

27.

do okoto 57 mln wozo-km rocznie 1 spadek wielkosci przewozéw pasazeréw z okoto 355 do

283 mln oséb rocznie.

Zmniejsza si¢ konkurencyjno$¢ oferty uslugowej tego transportu w stosunku do
indywidualnego transportu samochodowego. Wynika to miedzy innymi: z braku
uprzywilejowania pojazdéw transportu publicznego w ruchu drogowym, zwlaszcza
w obszarach centralnych, stabej integracji, niedostosowania oferty przewozowej do
postepujacej urbanizacji obszaréw peryferyinych OMT — szczegdlnie jest to widoczne

w potudniowych i zachodnich dzielnicach.

Brak spoéjnej, dlugookresowej polityki wojewddztwa w zakresie kolejowych regionalnych
przewozow pasazerskich, zdecydowania w zakresie okreélenia roli PKP SKM w Tréjmiescie
Sp. z o.0. 1 Przewozéw Regionalnych Sp. z o0.0. w wojewodztwie pomorskim,
dlugookresowego planowania finansowania kolejowych przewozoéw pasazerskich, co skutkuje

doraznymi decyzjami wplywajacymi na uklad polaczen kolejowych na terenie wojewddztwa.

Niekorzystna struktura wlasnosciowa PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o. o. — nadal w ponad
50% wlascicielami Spotki sa PKP S.A. 1 Skarb Panstwa. Operator i zarzadca linii kolejowej
dzialajacy na szczeblu regionalnym nie powinien by¢ zalezny od decyzji ww. organéw
szczebla centralnego, ktére moga by¢ sprzeczne z dzialaniami organéw, podmiotéw (np.
samorzadoéw lokalnych) na szczeblu regionalnym. Struktura wlascicielska PKP SKM w
Tréjmiescie Sp. z o. o. wyglada nastepujaco (Rys. 3). Aktualnie Wojewddztwo Pomorskie

posiada takze 7,1% udzialéw w Przewozy Regionalne Sp. z o.o.

Rys. 3 Struktura wlascicielska PKM SKM w Trojmiescie Sp. z o.o.

28.

Struktura witascicielska PKP SKM w
Trdjmiescie Sp. z 0. 0.
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Kolejowe przewozy wojewddzkie wykonywane sa przy uzyciu przestarzalego taboru
o napedzie elektrycznym. Problemem istotnym, przede wszystkim w zakresie bezpieczenstwa

podréznych jest stan taboru stuzacego drogowemu transportowi zbiorowemu.



E. Podsystemy transportu wodnego

29.

30.

W wojewddztwie pomorskim zlokalizowane sa dwa duze nowoczesne morskie porty
handlowe w Gdansku i Gdyni', przetadowujace rocznie ok. 41 min ton towaréw, oraz
obslugujace ok. 600 tys. pasazerow. Porty te zaliczane sa do gléwnych portéw na baltyckim
rynku transportowym 1 zajmujg drugie miejsce (po St. Petersburgu) na Baltyku w ilosci
przeladowywanych konteneréw. Port Pélnocny w Gdansku posiada mozliwos¢ obstugi
najwickszych na Baltyku masowcéw, zbiornikowcow 1 kontenerowcdw (wraz z zawinigciami
oceanicznych statkéw Mearsk Line zaczal pelni¢ funkcje dystrybucyjna). Port w Gdyni
dysponuje dwoma nowoczesnymi, duzymi w pelni zinformatyzowanymi terminalami
kontenerowymi, o wysokich potencjatlach obstugi statkow 1 kontenerow w systemie
przeladunkéw pionowych 1 poziomych. Obecnie, realizowane i planowane s3 inwestycje w
rozbudowe infrastruktury portowej oraz budowe 1 rozbudowe nowych terminali
przeladunkowych. Inwestycje te sa kluczowe, aby utrzymac pozycje rynkows i zwickszac
przewage konkurencyjng. (poglebianie toréw podej$ciowych, nabrzeza, obrotnice). Pomimo
swiatowego kryzysu gospodarczego, pozytywnie ksztaltuja si¢ prognozy przeladunkow
portowych, zwlaszcza w odniesieniu do fadunkéw drobnicowych, skonteneryzowanych.
Tegoroczne obroty kontenerowe tréjmiejskich terminali powinny oscylowac na poziomie 1,9
mln TEU, a za dwa lata ponad 2 mln TEU. W 2020 r. ma to by¢ juz 3,5 mln TEU, a 5 lat
poézniej prawie 5 mln TEU, co oznacza, iz od 2012 r. do 2025 r. ich wielko$¢ ulegnie

potrojeniu.

Poprawila si¢ dostepnos¢ portéw od strony morza i ladu (w bliskim ich sasiedztwie), chociaz
nadal jest to gléwny czynnik ograniczajacy dalszy wzrost przeladunkéw. Zdecydowanym
problemem jest niska dostgpno$¢ portoéw transportem kolejowym i braku udzialu wodnego
transportu §rodladowego w obsludze tadunkéw skonteneryzowanych. Nalezy jednoczesnie
zaznaczy€ 1z, wraz z rozbudowg infrastruktury transportowej (gléwnie drogowej) poprawia
si¢ tez dostepnos¢ portéw do ich gospodarczego zaplecza (gléwnie potudniowa i centralna
Polska), chociaz oczywiscie jest to stan daleki od pozadanego. Wsréd probleméw morskich
portéw wymieni¢ nalezy wciaz staby stan infrastruktury kolejowej 1 zapewnienie odpowiednie;
przepustowosci dla przewozu tadunkéw masowych 1 skonteneryzowanych, co jest kluczowe
dla dalszego ich rozwoju (transport kolejowy zapewnia jedynie okolo 30 — 35% przewozow
ladowych na zapleczu portéw w Gdansku i Gdyni, podobny udzial ma transport
rurociagowy). Dodatkowo wewnetrzny port w Gdansku posiada zdekapitalizowana 1
zniszczong infrastrukture (nabrzeza, baseny, urzadzania przetadunkowe, zaplecze logistyczne,
itp.). Rozwiazaniem dla problemu obstugi portéw transportem kolejowym, moze by¢
wykorzystanie potencjalu istniejacej infrastruktury kolejowej do utworzenia tzw. suchych

portéw (np. Zajaczkowo Tczewskie).

! Na pomorskim wybrzezu funkcjonuje rowniez 39 malych portéw i przystani morskich. Funkcje matych portow

ograniczaja si¢ gléwnie do dzialalnosci turystycznej 1 rybackiej, przy marginalnym znaczeniu funkcji

przetadunkowej. Posiadaja one duzy potencjal infrastrukturalny w odniesieniu do infrastruktury portowej (dtugos¢
nabrzezy, tereny portowe), ale borykaja si¢ z utrudnieniami w dostepie do portéw od strony wody — przeplycanie
toréw podejsciowych i wysokie naklady na utrzymanie dobrych warunkéw nawigacyjnych (tory podejsciowe,
kanaty i baseny portowe) i od strony ladu — dostgpnosé drogowa i kolejowa.
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31.

32.

Obecnie zeglugi przybrzeznej i $rédladowej nie mozna zaliczy¢ do systemu publicznego
transportu zbiorowego. Jednak zajmuje wazne miejsce w obstudze morskich przewozow
turystycznych, przede wszystkim pomiedzy miastami aglomeracji tréjmiejskiej a Potwyspem
Helskim i w obszarze Zalewu Wislanego. Uruchomienie z inicjatywy samorzadow miast
aglomeracji Tréjmiasta tanich przewozéw do portéw Potwyspu Helskiego, w celu odciazenia
dréog prowadzacych na ten Pélwysep spotkato si¢ z bardzo duzym =zainteresowaniem
turystow 1 mieszkancéw, jednoczesnie ograniczajac negatywne oddzialywanie ruchu
samochodowego na Pélwysep Helski. Podobng funkcje pelni Gdanski Tramwaj Wodny w

obszarze miasta Gdanska.

Transport wodny $rédladowy w wojewddztwie pomorskim nie posiada istotnego znaczenia w
obsludze przewozéw towarowych w regionie pomimo istnienia drég wodnych prowadzacych
do Zalewu Wislanego, dolnej Wisty, mi¢dzynarodowych drég wodnych E70 1 E40 oraz
portow §rodladowych. Przyczynia si¢ do tego: niespelnienie wymogéw eksploatacyjnych
zgodnie z klasyfikacja $rédladowych drég wodnych oraz dla sieci TEN-T w zakresie sieci
wodnej $rédladowej 1 portow §Srédladowych, brak infrastruktury towarzyszacej, brak
odpowiedniego nowoczesnego taboru, niewielki popyt na tadunki ciazace do drég wodnych
srédladowych, jak 1 brak wyraznego priorytetu dla rozwoju transportu wodnego
srédladowego w rzadowej strategii rozwoju transportu do 2020 r. Nie mniej jednak
zauwazany jest rozwoj funkcji transportowej Wisty (Gdansk — Warszawa) oraz otwarcia
perspektywy w przewozach $rédladowych i morskich w relacji porty Tréjmiejskie 1 Elblag z
Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej.

F. Podsystem transportu lotniczego

33.

34,

W obrebie aglomeracji Trojmiasta funkcjonuje podstawowe lotnisko komunikacyjne tj. Port
Lotniczy Gdanisk im. Lecha Walesy” (2 906 000 pasazeréw w 2012 r.) o parametrach pasa
startowego (dtugosé i szeroko$¢ w metrach oraz liczba startéw na godzing) 2800 x 45 / 15.
Dzigki swojemu polozeniu moze obstugiwaé wickszo$¢ populacji wojewodztwa oraz
najwazniejsze centra gospodarcze Tréjmiasta, oferujac pelne spektrum ustug — rejsowych i
czarterowych, ustugi przewoznikéw tradycyjnych i niskokosztowych oraz cargo. Wedlug
zleconych przez wiadcicieli portu lotniczego badan w roku 2015 z Portu Lotniczego w
Gdansku skorzysta ponad 3,1 mln podréznych, a w roku 2020 ich liczba ma wzrosna¢ do 4,3

mln (z tendencja rosnaca).

Rozwoj lotniska warunkuje jego skomunikowanie z miastem. Od lipca 2015 r. Pomorska
Kolej Metropolitalna ma dowozi¢ pasazeréw bezposrednio do Portu Lotniczego w Gdansku.
Takie rozwigzanie ulatwi 1 przyspieszy komunikacje. Wplynie nie tylko na dynamiczny rozwdj
portu, ale réwniez uatrakcyjni tereny wokot lotniska. Planowane jest powstanie Airport City,

skupiajace w jednym miejscu biura, hotele, centra konferencyjne oraz ustugowe.

2 Pomorska infrastrukture lotnicza tworzy w sumie 13 réznej klasy i réznego statusu cywilno-prawnego obiektow.
Oprocz Portu Lotniczego im. Lecha Walesy w Gdansku, istnieje ujete w rejestrze ULC lotnisko Stupsk-Krepa, 5
lotnisk wojskowych (Gdynia-Oksywie, Pruszcz Gdanski, Malbork, Cewice, Stupsk-Redzikowo) oraz 6 ladowisk i
obiektéw lotniskowych (Jastarnia, Ledziechowo, Korne, Borsk, Pienigznica, Konarzyny).
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35. Swiadczenie ustug dla lotnictwa biznesowego i ogélnego moze odbywac sie takze na innych
obiektach infrastruktury lotniczej w regionie. Istotna role w realizacji strategii rozwoju sieci
lotnisk w wojewodztwie pomorskim moze mie¢ w przyszlosci budowane lotnisko Gdynia

Oksywie (Kosakowo).
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G. Analiza SWOT systemu transportowego wojewodztwa pomorskiego

MOCNE STRONY

SELABE STRONY

INFRASTRUKTURA

INFRASTRUKTURA

5. Obnizenie kosztéw 1 czasu operacji
transportowych.

1. Duzy zaséb i potencjal istniejacych sieci, 1. Wystepowanie waskich gardet i brakujacych
portéw, terminali 1 weztow. ogniw w sieci.
2. Istnienie pelnego wachlarza gateziowych 2. Nieréwnomierno$¢ regionalnego
i technicznych form infrastruktury. rozmieszczenia i dostgpnosci siecl.
3. Brak duzych barier naturalnych dla rozwoju 3. Brak sieci dostosowanej do duzej szybkosci
sieci polaczen. ruchu.
4. Polozenie na skrzyzowaniu europejskich 4. Stabos¢ moduléw integrujacych rézne rodzaje
korytarzy transportowych. sieci.
5. Watle elementy inteligentnych i
innowacyjnych sieci.
RYNKI TRANSPORTOWE RYNKI TRANSPORTOWE
Duzy trwaly popyt na ustugi transportowe. 1. Nadmierny popyt na transport samochodowy.
2. Duza liczba przedsigbiorstw transportowych | 2. Niska jakos¢ ustug transportu kolejowego
i spedycyjnych. i wodnego.
3. Wystarczajace zasoby i kwalifikacje 3. Staba konkurencyjnosé przewoznikow
pracownikéw transportu. lotniczych i morskich.
4. Liczebny i nowoczesny cigzarowy tabor 4. Niska jakos¢ kolejowych i autobusowych
samochodowy. przewozow pasazerskich.
5. Sprawne zarzadzanie przedsi¢biorstwami 5. Duza liczba wypadkow drogowych i
transportowymi. miejskich.
6. istnienie zalazkéw centrow logistycznych 6. Wysoka uciazliwos$¢ transportu dla srodowiska
naturalnego.
SZANSE ZAGROZENIA
INFRASTRUKTURA INFRASTRUKTURA
1. Duze mozliwosci zwigckszenia czasowej 1. Utrzymywanie si¢ barier w procesie
dostepnosci regionu. modernizacji infrastruktury
2. Dobre perspektywy rozwoju drog 2. Tworzenie si¢ konkurencyjnego potencjatu
ekspresowych. portowego za granica
3. Dobre warunki dla renesansu infrastruktury 3. Niedocenianie rozwiazan innowacyjnych
kolejowej. w infrastrukturze
4. Jasna perspektywa rozwoju systemow 4. Wprowadzenie nowych infrastrukturalnych
inteligentnych. rygoréw ekologicznych
5. Mozliwos¢ integracji réznych rodzajow 5. Zmniejszenie srodkéw finansowych na
infrastruktury. inwestycje infrastrukturalne.
RYNKI TRANSPORTOWE RYNKI TRANSPORTOWE
1. Wzmocnienie konkurencyjnosci pomorskich | 1. Agresywna konkurencja zagranicznych
przewoznikéw. podmiotéw gospodarczych z zakresu
2. Podniesienie jako$ci transportu zbiorowego Transportu i Logistyki.
0s0b. 2. Dalsze wzmacnianie si¢ motoryzacji
3. Pojawienie si¢ innowacyjnych przewoznikéw indywidualnej.
w regionie. 3. Deficyt transportowych kadr pracowniczych.
4. Integracja technologiczna i organizacyjna 4. Zalamanie tranzytu przez porty morskie.
rynku transportowego. 5. Reorientacja §wiatowego obrotu

kontenerowego.
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II. NAJWAZNIEJSZE WYZWANIA W PERSPEKTYWIE 2020 R.

1. Integracja systemow transportu zbiorowego wojewddztwa pomorskiego dla poprawy

dostepnosci zewnetrznej i wewngtrzne;.
2. Wdrozenie i realizacja koncepcji Regionalnego Zarzadu Publicznego Transportu Zbiorowego.

3. Wdrozenie innowacyjnych technologii i skutecznych metod zache¢cajacych mieszkancow

1 turystow do zmiany indywidualnych $rodkéw transportu na zbiorowe.

4. Wykorzystanie potencjatu polozenia regionu w obszarze transeuropejskich sieci 1 korytarzy

transportowych.

5. Wsparcie rozwoju portow morskich i wezléw multimodalnych, ktére nadazaé¢ bedzie za ich
dynamicznym rozwojem 1 wzrostem mozliwodci przetadunkowych poprzez wzrost
dostgpnosci morskiej, drogowej, kolejowej 1 srédladowej a takze eliminacje barier

legislacyjnych.

6. Ksztaltowanie umiejetnosci kierowcéw 1 odpowiedzialnosci operatoréw 1 zarzadcow
systemow transportowych oraz poprawa stanu infrastruktury transportowej wojewodztwa dla
zwickszenia bezpieczefistwa podréznych 1 zmniejszenia negatywnego wplywu transportu na

srodowisko.
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III. CEL GLOWNY

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu wskazuje 3 cele szczegdlowe, majace
charakter ogdlny 1 okreslajacy pozadane stany docelowe w ujeciu tematycznym odpowiadajacym
Kierunkom Dziatan zapisanym w SRWP 2020. Sa one konkretyzowane przez 8 Priorytetéw oraz
18 Dziatan.

CEL GLOWNY
SPRAWNY SYSTEM TRANSPORTOWY

CEL SZCZEGOLOWY 1 | CEL SZCZEGOLOWY 2 CEL SZCZEGOLOWY 3

Rozwiniety i efektywny system | Sie¢ drogowa wzmacniajaca Wezly multimodalne dobrze

publicznego transportu dostepnos¢ i sp6jnosc regionu. powiazane z systemem

zbiorowego transportowym

Priorytet 1.1. Priorytet 2.1. Priorytet 3.1.

Rozwéj infrastruktury Rozwdj drég regionalnych Poprawa funkcjonowania

transportu zbiorowego szczegblnie waznych dla multimodalnych wezléw
poprawy dostepnosci transportowych
wewnetrznej wojewodztwa

Priorytet 1.2. Priorytet 2.2. Priorytet 3.2.

Wysoka jakos¢ ustug transportu | Rozwéj uktadu pomocniczego Poprawa powiazan wezldw

zbiorowego sieci drogowej wzmacniajacego multimodalnych z ukladem
spojnos¢ wojewoddztwa transportowym regionu

Priorytet 1.3. Priorytet 2.3.

Efektywne zarzadzanie Wspomaganie efektywnosci

systemem transportu 1 wzrost bezpieczenstwa sieci

zbiorowego i jego promocja drogowej

Cel gtéwny

SPRAWNY SYSTEM TRANSPORTOWY

Zapewnienie elementarnych warunkéw dla stabilnego, dlugofalowego 1 zréwnowazonego
rozwoju wymaga podejmowania szeregu dzialan zwigzanych z tworzeniem warunkow dla
wysokiej mobilnosci mieszkancéw, a takze sprawnego i bezpiecznego przeplywu towardow.
Podejmowana interwencja ma przyczyni¢ si¢ do podniesienia sprawnosci i efektywnosci
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego oraz wzrostu poziomu dostepnosci

zewnetrznej 1 spojnosci transportowej wojewodztwa.

Obecny zle funkcjonujacy system transportu zbiorowego, utrudniajacy dostep do osrodkéw
miejskich i wyzszych ustug publicznych, cechujacy si¢ niskim stopniem integracji i koordynacji
przewoznikow, wzglednie niskim poziomem bezpieczenistwa i jakosci oferowanych ustug, a takze
niedopasowaniem oferty do realnych potrzeb mieszkancow, bedzie stopniowo zastepowany
sprawnym i efektywnie funkcjonujacym publicznym transportem zbiorowym. Na czolo wyzwan
w tym zakresie wysuwa konieczno$¢ rozwoju infrastruktury transportu zbiorowego i potrzeba

koordynacji regionalnego systemu transportu zbiorowego.
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Na tle centralnych i poludniowych regionéw Polski dostepnosc¢ i spojnos¢ sieci drogowe;j
wojewodztwa jest w dalszym ciagu niska, co wynika z niskiej jakos$ci techniczno-funkcjonalne;j
krajowej 1 wojewddzkiej infrastruktury drogowej. W zwiazku z tym podejmowane dziatania beda
ukierunkowane na poprawe stanu technicznego ukladu drogowego regionu, stuzacego
powiazaniom wewnatrzregionalnym zwlaszcza miedzy miastami powiatowymi a Trojmiastem, a

takze miedzy miastami powiatowymi a ich otoczeniem.

Dostrzegana rosnaca ranga regionu zwigzana z istnieniem wezlow transportowych stwarza
mozliwos§¢ uksztaltowania na ich bazie multimodalnych wezléw transportowych. Potencjal ten
jest tym cenniejszy, ze jego wykorzystanie stabilizowa¢ bedzie trwaly jego rozwdj w skali
migdzynarodowej. Efektem podejmowanych dziatan bedzie poprawa dostepnosci istniejacych i
potencjalnych wezléw multimodalnych stuzacych poprawie dostepnosci zewngtrznej regionu w
skali kraju i Regionu Morza Baltyckiego oraz wykorzystania jego potencjaléw rozwojowych w
zakresie logistyki.

Wskazniki (kontekstowe)

Definicia Warto$¢ Tendencja
’ bazowa do 2020

Liczba stolic powiatow obslugiwanych przez 17 19
transport kolejowy pasazerski (2011)
Odsetek mieszkanicéw wojewddztwa objetych
izochrona 90 minut dostgpnosci transportem 46% 60
zbiorowym do Gdanska w godzinach porannego (2011) ’
szczytu komunikacyjnego
Odsetek ludnosci o co najmniej dobrej dostepnosci 83%

. . . 90%
zbiorowym transportem do miasta powiatowego (2011)
Odsetek dlugosci drog wojewddzkich o dobrym 47,8%
. . . . 60%
i zadowalajacym stanie technicznym (2011)
Liczba ofiar $miertelnych na drogach wojewddzkich (Zg? 2) maks. 24
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IV. CELE SZCZEGOLOWE, PRIORYTETY, DZIALANIA

Cel szczegétowy 1
Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego jest z jednej strony odpowiedzia na wyzwania zwigzane
z zatloczeniem drég, wysoka cena paliw, niedostatkiem miejsc parkingowych w miastach i innymi
niedogodnosciami indywidualnej motoryzacji a z drugiej strony wynika z troski o osoby, ktére nie moga
na co dzien korzysta¢ z samochodu (mlodziez szkolna, osoby starsze, osoby niepetnosprawne, osoby
niezamozne).

Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego oznacza:

— spojna, sprawnie dziatajaca 1 bezpieczng liniowa i weztows infrastrukture transportu zbiorowego;

— koordynacje organizacji transportu zbiorowego pozwalajaca na pelne skomunikowanie transportu
zbiorowego kolejowego z autobusowym, trolejbusowym i tramwajowym;

— optymalne dopasowanie oferty transportu zbiorowego do potrzeb jego uzytkownikéw (czestotliwosc,
rozktad jazdy);
— ograniczanie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko.

Zaklada sig, ze rozwoj systemu publicznego transportu zborowego bedzie opierat si¢ o hierarchiczny
model organizacji, planowania i zarzadzania transportem zbiorowym (aktywny udzial organizacyjny
1 finansowy wladz samorzadowych wojewddzkich, powiatowych i gminnych).

Wskazniki (efektow realizacji RPS w CS 1)

Definicia Warto$é Tendencja
’ bazowa do 2020

Dtugos¢ linii kolejowych szczegdlnie waznych dla
przewozéw regionalnych (km) 658 (2012) T
Liczba miast i miejscowosci (sotectw)
obstugiwanych przez komunikacj¢ publiczng 1324 (2011) 1753
Odsetek mieszkancow wojewddztwa mieszkajacych
poza Gdarniskiem majacych do niego bezposrednie 67 (2011) 75
polaczenie
Dtugos¢ czynnych tras tramwajowych i
trolejbusowych (km) 97,9 (2012) T

Priorytet 1.1. Rozw6j infrastruktury transportu zbiorowego
Rozwdj i infrastruktury liniowej i wezlowej transportu zbiorowego bedzie polegat na:

— poprawie stanu infrastruktury kolejowej stuzacej powiazaniom regionalnym w wojewodzkich
przewozach pasazerskich, a takze wybranych odcinkéw znajdujacych si¢ poza ta siecig wraz z
poprawa obstugi pasazeréw w miedzyregionalnym i regionalnym transporcie kolejowym,

— poprawie stanu infrastruktury transportu szynowego, trolejbusowego i autobusowego stuzacej
obstudze miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych, w tym stosowanie rozwiazafi sprzyjajacych
uprzywilejowaniu systeméw publicznego transportu zbiorowego (tramwaj, trolejbus, autobus a takze
ruch rowerowy),

— integracji systemow transportu zbiorowego w oparciu o zmodernizowane i zbudowane zespoty
wezléw przesiadkowych,

— rozwdj systemu transportu rowerowego w powiazaniu z wezlowa infrastruktura transportu
zbiorowego.
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Wskazniki
monitorowania

Wskazniki produktu:
— Zmodernizowane i wybudowane linie kolejowe (km)

— Wybudowane lub zmodernizowane sieci transportu szynowego
i trolejbusowego (km)

— Liczba utworzonych weztéw integracyjnych transportu pasazerskiego
(szt.)
— Dlugosé¢ wybudowanych tras rowerowych (km)

Wskazniki rezultatu:

— Warto$¢ oszczednoéci czasu dla przewozu pasazerdw i towardw
uzyskanych dzi¢ki modernizacji linii kolejowych (PLN/rok)

— Dodatkowa liczba pasazeréw obstuzonych przez usprawniony
transport miejski (os./rok)

— Udzial roweréw w podrézach miejskich do miejsc pracy i edukacji

Kluczowi partnerzy

1. PKP PLK i inne podmioty budujace lub zarzadzajace regionalna
infrastruktura kolejowa

2. Jednostki samorzadu terytorialnego ich zwigzki i stowarzyszenia

3. Podmioty dzialajace w oparciu o umowe o partnerstwie publiczno-
prywatnym

Ztb6dta finansowania i
instrumenty realizacyjne

— Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
srodowiska, przeciwdzialania i adaptacji do zmian klimatu, transportu
i bezpieczenstwa energetycznego 2014-2020

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata
2014-2020

— Fundusz Kolejowy
— Rezerwa budzetu Pafistwa

— Srodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkéw
1 stowarzyszen

Dziatanie 1.1.1.

Infrastruktura liniowa regionalnego transportu zbiorowego wraz
z infrastruktura towarzyszaca

Zakres interwencji
(typy przedsiewzigc)

a) budowa, rozbudowa i przebudowa toréw szlakowych i stacyjnych w
tym:

— budowa, przebudowa, remont lub rozbudowa kolejowych obiektéw
inzynierskich, w tym mosty, wiadukty,

— budowa, rozbudowa i przebudowa obiektéw obstugi podréznych na
stacjach i przystankach osobowych, w tym perony, wiaty,

— budowa, przebudowa bocznic i stacji postojowych,

b) elektryfikacja linii kolejowych,

c) budowa i przebudowa przejazdéw kolejowych dla podniesienia
kategorii przejazdu, budowa/przebudowa skrzyzowan
dwupoziomowych  z drogami  publicznymi, budowa/przebudowa
bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych,

d) modernizacja urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
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Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

1. Partnerstwa i partycypacji spotecznej (P3)

2. Lokalizacji i przestrzennego oddzialywania (D)

3. Jakosci przestrzeni (D)

4. Efektu srodowiskowego (D)

5. Potrzeb grup defaworyzowanych i wykluczonych (D)
6

. Innowacyjnosci (P)

Kryteria specyficzne (dla RPS):
1. Zgodnos¢ z Planem zagospodarowania prestriennego wojewodtwa pomorskiego.

2. Zgodnos¢ z Planami Transportowymi jst (zgodnie z Ustawg
o publicznym transpotcie zbiorowym).

Obszary Strategicznej Interwencji:

— cale wojewodztwo

Kryteria przestrzenne

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

1. Pakiet przedsiewzi¢¢ dotyczacych rewitalizacji linii kolejowych waznych
dla spoéjnosci wojewddztwa (linie nr 207 Grudziadz - Malbork, nr 211

Przedsy;wzu;ma Lipusz - Koscierzyna, nr 212 Lipusz - Bytéw, nr 229 L¢bork - Leba, nr
strategiczne 405 Szczecinek - Ustka),

2. Wydluzenie linii kolejowej nr 250 o odcinek Rumia - Wejherowo.
Dziatanie 1.1.2. Infrastruktura liniowa miejskiego (w tym aglomeracyjnego)

transportu zbiorowego wraz z infrastruktura towarzyszaca

Zakres interwencji
(typy przedsiewzigc)

a) komunikacja miejska — budowa nowej, rozbudowa i przebudowa
istniejacej liniowej infrastruktury transportu = szynowego wraz
z infrastrukturg towarzyszaca w celu rozwoju systemu szybkiej kolei
miejskiej w Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta w tym ukladow
torowych na szlakach, stacjach / torach postojowych, bocznicach,

b) budowa nowej, rozbudowa 1 przebudowa istniejacej liniowe;j
infrastruktury transportu szynowego wraz z infrastruktura towarzyszaca
(systemy tramwajowe 1 Inne systemy transportu gdzie ,,pojazd jest
sterowany droga”), w tym ukladéw torowych na szlakach, torach
postojowych, petlach, bocznicach,

c) budowa nowej, rozbudowa 1 przebudowa istniejacej liniowe;j
infrastruktury transportu trolejbusowego i autobusowego, w tym petli,
tworzenie wydzielonych paséw ruchu, zatok przystankowych,

d) budowa, rozbudowa, przebudowa trakeji, sieci energetycznych
1 podstaciji trakcyjnych tramwajowych 1 trolejbusowych,

e) zastosowanie = nowoczesnych — rozwiazan  inzynierskich,  ktore
uprzywilejowuja systemy transportu publicznego (tramwaj, trolejbus,
autobus a takze ruch rowerowy) w ruchu drogowym wzgledem
transportu  indywidualnego, m.n.  przebudowa  skrzyzowan,
oznakowania ukladéw drogowych w kierunku uprzywilejowania lub
lepszego dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego, warunkujaca
efektywne funkcjonowanie systemu sterowania ruchem transportu
zbiorowego  (np.  wyposazenie w  wydzielone pasy dla
trolejbus6w/autobuséw na wlotach skrzyzowar).

3 . ..
,,P”” oznacza kryterium preferencii.

4 ,,D” oznacza kryterium dostepu.
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Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

1. Partnerstwa i partycypacji spolecznej (P)

2. Lokalizacji 1 przestrzennego oddzialywania (D)

3. Jakosci przestrzeni (D)

4. Efektu srodowiskowego (D)

5. Potrzeb grup defaworyzowanych i wykluczonych (D)

6. Innowacyjnosci (P)

Kryteria specyficzne (dla RPS):
1. Zgodnos¢ z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego,

2. Zgodno$¢ z Planami Transportowymi jst (zgodnie 2z Ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym).

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— cale wojewddztwo

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

— Obszar Metropolitalny Tréjmiasta, miejskie obszary funkcjonalne

Przedsigwzigcia
strategiczne

Dziatanie 1.1.3.

Wezly integrujace podsystemy transportu zbiorowego

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

a) budowa nowej, rozbudowa, przebudowa wezléw integrujacych
podsystemy transportu zbiorowego (np. stacje i przystanki kolejowe
wraz z obiektami dworcowymi sluzacymi obsludze pasazerow,
przystanki innych podsysteméw transportu zbiorowego, systemy
parkingowe typu ,Partk & Ride”, oraz ,Bike & Ride” wraz
z towarzyszacq, infrastrukturg stuzaca obsludze pasazeréw)

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

1. Partnerstwa i partycypacji spolecznej (P)

2. Lokalizacji 1 przestrzennego oddzialywania (D)

3. Jakosci przestrzeni (D)

4. Efektu srodowiskowego (D)

5. Potrzeb grup defaworyzowanych i wykluczonych (D)

6. Innowacyjnosci (P)

Kryteria specyficzne (dla RPS):
1. Zgodnos¢ z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego

2. Zgodno$¢ z Planami Transportowymi jst (zgodnie 2z Ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym)

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— cale wojewédztwo

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

Przedsigwzigcia
strategiczne

1. Budowa, przebudowa, rozbudowa metropolitalnych  weztéw
integracyjnych w tym poloznych na sieci Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej i szybkiej kolei miejskiej (m. in. linia kolejowa nr 250)
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Infrastruktura transportu rowerowego stanowigca dojazd do wezta

Dziatanie 1.1.4. . .
integracyjnego

a) budowa drég, Sciezek, tworzenie tras rowerowych o charakterze

. transportowym stanowigcych powigzania z punktami integracyjnymi
(typy przedsiewzigc) _Bike & Ride”

Zakres interwencji

Kryteria horyzontalne (SRWP):

1. Partnerstwa i partycypacji spolecznej (D)

2. Lokalizacji 1 przestrzennego oddzialywania (D)

3. Jakosci przestrzeni (D)

Kryteria strategiczne 4. Efektu srodowiskowego (D)

5. Potrzeb grup defaworyzowanych i wykluczonych (D)

6. Innowacyjnosci (P)

Kryteria specyficzne (dla RPS):

— Zgodnos¢ z Planem zagospodarowania prestrennego wojewddztwa pomorskiego

Obszary Strategicznej Interwencji:

— cale wojewodztwo

Kryteria przestrzenne
Uszczegotowienie Obszarow Strategicznej Interwenciji:

— Obszar Metropolitalny Tréjmiasta, miejskie obszary funkcjonalne

Przedsigwzigcia -
strategiczne

Priorytet 1.2. Wysoka jakos$¢ ustug transportu zbiorowego

Jakos¢ uslug publicznego transportu zbiorowego jest istotnym czynnikiem przyczyniajacym si¢ do
zwigkszenia udziatu liczby pasazeréw korzystajacych z transportu zbiorowego wzgledem
indywidualnego samochodowego. W bezposredni sposéb przyczynia si¢ to do wzrostu jego
efektywnosci ekonomicznej, a przede wszystkim $rodowiskowej poprzez zmniejszenie natezenia halasu
ulicznego oraz emisji spalin pochodzacych ze $rodkéw transportu indywidualnego. Dzialania w tym
zakresie beda polegac na:

— zakupie lub modernizacji taboru regularnego transportu zbiorowego (drogowego, szynowego oraz
wodnego),

— rozwoju innowacyjnych systeméw stuzacych zarzadzaniu ruchem ulicznym oraz transportem
zblorowym, w tym: systemy sygnalizacji akustycznej, systemy sygnalizacji §wietlnej wzbudzanej przez
autobusy, trolejbusy, tramwaje (sygnalizacja akomodacyjna), systemy dystrybucji i identyfikacji
biletow, systemy nawigacji satelitarnej dla usprawnienia ruchu i podniesienia bezpieczenstwa
transportu publicznego, systemy monitoringu bezpieczenstwa na przystankach i w taborze, systemy
informacji pasazerskich.

Wskazniki produktu:

— Zakupione pojazdy kolejowe o napedzie elektrycznym 1 spalinowym

Wkazniki (szt.)

e — Zmodernizowane pojazdy kolejowe o napedzie elektrycznym
i spalinowym (szt.)

— Zmodernizowany i zakupiony tabor szynowy (tramwaje), trolejbusy
i autobusy (szt.)
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Wskazniki rezultatu:

Dodatkowa liczba pasazeréw obsluzonych przez usprawniony
publiczny transport zbiorowy (os./rok)

Kluczowi partnerzy

1. Zarzadcy infrastruktury kolejowej w tym PKP PLK

3.

Podmioty budujace lub zarzadzajace infrastruktura transportowsa
(dworce, stacje, przystanki)

Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego

4. Jednostki samorzadu terytorialnego lub dzialajace w ich imieniu

jednostki organizacyjne

. Zwiazki 1 porozumienia jednostek samorzadu terytorialnego dziatajace

w ramach Obszaru Metropolitalnego Tréjmiasta, miejskich obszardw
funkcjonalnych lub dzialajace w ich imieniu jednostki organizacyjne
Przewoznicy §wiadczacy ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na podstawie odpowiednich uméw

Ztb6dta finansowania i
instrumenty realizacyjne

Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
srodowiska, przeciwdziatania i adaptacji do zmian klimatu, transportu
i bezpieczenstwa energetycznego 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata
2014-2020

Fundusz Kolejowy
Rezerwa budzetu Panistwa

Srodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkéw
1 stowarzyszen

Dziatanie 1.2.1.

Zakup i modernizacja taboru transportu zbiorowego

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

a) zakup taboru regularnego transportu zbiorowego (szynowego,

drogowego oraz wodnego)

b) modernizacja taboru regularnego transportu zbiorowego (szynowego,

drogowego oraz wodnego)

©) rozwoj innowacyjnych i ekologicznych §rodkéw transportu

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

A e

Partnerstwa i partycypacji spotecznej (P)
Partnerstwa publiczno-prywatnego (P)
Lokalizacji 1 przestrzennego oddziatywania (D)
Efektu srodowiskowego (D)

Innowacyjnosci (P)
Cyfryzacji (P)

Kryteria specyficzne (dla RPS):

Zgodnoé¢ z Planami Transportowymi jst (zgodnie z Ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym)

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

cate wojewo6dztwo

Uszczegotowienie Obszarow Strategicznej Interwenciji:
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1. Zakup 30 elektrycznych zespoléw trakeyjnych do obslugi przewozow

Przedsiewzigcia pasazerskich

strategiczne 2. Zakup 14 elektrycznych zespoléw trakeyjnych do obstugi linii
komunikacyjnych na sieci Pomorskiej Kolei Metropolitalne;j

Dziakanie 1.2.2. Rozwo6j innowacyjnych systemow poprawiajacych konkurencyjnos¢

i bezpieczenstwo publicznego transportu zbiorowego

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

a) projekty z zakresu telematyki poprawiajace funkcjonowanie transportu
publicznego  na  przystankach, peronach, stacjach, wezlach
przesiadkowych, parkingach oraz w taborze:

— systemy sygnalizacji akustycznej

systemy sygnalizacji §wietlnej wzbudzanej przez autobusy, trolejbusy,
tramwaje (sygnalizacja akomodacyjna)

— systemy dystrybuciji i identyfikacji biletow

— systemy nawigacji satelitarnej dla usprawnienia ruchu i podniesienia
bezpieczenistwa transportu publicznego

— systemy informacji dla podréznych — elektroniczne tablice
informacyjne, w tym systemy on-line

— systemy monitorowania bezpieczeistwa

Kryteria strategiczne

Partnerstwa i partycypacji spotecznej (P)
Partnerstwa publiczno-prywatnego (P)
Lokalizacji 1 przestrzennego oddziatywania (D)
Efektu $rodowiskowego (D)

Innowacyjnosci (P)

Cyfryzacji (P)

SR

Kryteria specyficzne (dla RPS):

— Zgodnos¢ z Planami Transportowymi jst (zgodnie z Ustawa
o publicznym transpotrcie zbiorowym)

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— cale wojewddztwo

Uszczegotowienie Obszarow Strategicznej Interwenciji:

Przedsiewzigcia
strategiczne
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Priorytet 1.3. Efektywne zarzadzanie systemem transportu zbiorowego i jego promocja

Zaprogramowanym  przedsigwzigciom  inwestycyjnym w  dziedzinie transportu  zbiorowego
w wojewoOdztwie pomorskim towarzyszy¢ powinny dziatania poprawiajace efektywnos$¢ zarzadzania
transportem zbiorowym przejawiajace sig:

— skoordynowanymi dziataniami organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w  zakresie
planowania rozwoju transportu, organizowania publicznego transportu zbiorowego oraz zarzadzania
publicznym transportem zbiorowym,

— integracjq systemowa (taryfowo-biletowa),

— prowadzeniem dzialan obejmujacych promocje transportu zbiorowego i propagowanie indywidualnej

mobilnosci aktywne;j.

Wskazniki
monitorowania

Wskazniki produktu:

— Regionalny Zarzad Publicznego Transportu Zbiorowego.

Wskazniki rezultatu:

— Zwigkszona liczba pasazeréw korzystajaca z publicznego transportu
zbiorowego po dokonaniu dziatan zwigkszajacych jego efektywnosc.

Kluczowi partnerzy

1. Jednostki samorzadu terytorialnego lub dzialajace w ich imieniu
jednostki organizacyjne

2. Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego

3. Zwigzki i porozumienia jednostek samorzadu terytorialnego dzialajace
w ramach Obszaru Metropolitalnego Tréjmiasta, miejskich obszaréw
funkcjonalnych lub dzialajace w ich imieniu jednostki organizacyjne

4. Przewoznicy S$wiadczacy ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na podstawie odpowiednich umoéw

Zr6dia finansowania i
instrumenty realizacyjne

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata
2014-2020

— Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkéw
1 stowarzyszen

Dziatanie 1.3.1.

Koordynacja publicznego transportu zbiorowego w  skali
regionalnej, metropolitalnej i miejskiej

Zakres interwencji
(typy przedsiewzigc)

a) integracja systemowa (taryfowo-biletowa)

b) koordynacja rozkltadéw jazdy linii obstugiwanych przez poszczegdlnych
organizatorow

¢) realizacja polityki preferencyjnych optat za parkowanie w miejscach
zorganizowanych w systemie ,,Park & Ride” lub ,,Bike & Ride”

d) opracowania naukowe, badania, ekspertyzy majace na celu usprawnienie
zarzadzania publicznym transportem zbiorowym

e) przygotowania organizacyjno-prawne do utworzenia Regionalnego
Zarzadu Publicznego Transportu Zbiorowego

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):
1. Partnerstwa i partycypacji spolecznej (D).

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— cale wojewodztwo.

Uszczegoétowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:
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Przedsigwzigcia
strategiczne

1. Utworzenie  Regionalnego  Zarzadu  Publicznego
Zbiorowego

Transportu

Dziatanie 1.3.2.

Kampanie promujace transport zbiorowy

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

a) kampanie informacyjne
b) kampanie promocyjne

¢) wychowanie komunikacyjne

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

Partnerstwa i partycypacji spotecznej (P)
Partnerstwa publiczno-prywatnego (P)
Wzrostu §wiadomosci obywatelskiej (D)
Przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu (D)

Innowacyjnosci (P)
Cyfryzacji (P)

S Uk o=

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— cale wojewodztwo

Uszczegotowienie Obszarow Strategicznej Interwenciji:

Przedsigwzigcia
strategiczne

25




Cel szczegoétowy 2

Sie¢ drogowa wzmacniajaca dostgpnosc¢ i spojnosc regionu

Poprawa dostepnosci 1 spojnosci regionu w ukladzie drogowym dotyczy szerokiego pakietu dziatan

majacych na celu skrécenie czasu dojazdu do najwazniejszych o$rodkéw w ukladzie krajowym

1 regionalnym. Dotyczy to realizacji dziatlan usprawniajacych wazne dla wojewddztwa polaczenia

drogowe wiazace regionalny system transportowy z siecig drég krajowych, przebiegajaca przez obszar

wojewodztwa. Uwzgledniajac rozbudowanag i gesta sie¢ drog publicznych w wojewddztwie, oznacza to

konieczno$¢:

— przebudowy i budowy polaczen drogowych wiazacych osrodki powiatowe z Trojmiastem,

— rozwijania polaczen drogowych miedzy osrodkami powiatowymi i obszarami wiejskimi,

— podniesienia poziomu bezpieczenistwa ruchu drogowego i likwidacje punktoéw krytycznych,

— wprowadzania zaawansowanych metod zarzadzania ruchem drogowym,

— weryfikacji struktury funkcjonalno-technicznej sieci drogowej w wojewddztwie,

— monitorowania i planowania perspektywicznego sieci drogowej.

Spodziewanym efektem tych dzialan, jak réwniez priorytetowych inwestycji prowadzonych w ciagu drég

krajowych bedzie:

— stworzenie nowoczesnej dobrze rozwinietej infrastruktury drogowej,

— poprawa plynnosci ruchu i zwigkszenie przepustowosci oraz predkosci podrézne;j,

— poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego oraz stanu srodowiska naturalnego,

— podwyzszenie jakosci i konkurencyjnosci ustug drogowego publicznego transportu zbiorowego
i przyczynienie si¢ do zmniejszenia tempa wzrostu nat¢zenia ruchu drogowego,

— osiagniecie akceptowanego spolecznie czasu dojazdu do miast, zwlaszcza Tréjmiasta, miast
powiatowych i osrodkéw turystycznych.

Wskazniki (efektéw realizacji RPS w CS 2)

Definicia Wartosc Tendencja
’ bazowa do 2020
Sredni czas dostepnosci drogowej do Gdanska dla 74 min. (2011) \L

wszystkich gmin wojewddztwa

Maksymalny czas dostepnosci drogowej z siedziby

gminy do Gdariska 149 min. (2011)

Sredni czas dostepnosci drogowej do miasta
powiatowego dla wszystkich gmin powiatu

Maksymalny czas dostegpnosci drogowej z siedziby
gminy do miasta powiatowego

¥
22 min. (2011) \l/
¥

50 min. (2011)

Priorytet 2.1. Rozwoj drog regionalnych szczegolnie waznych dla poprawy dostepnosci
wewnetrznej wojewodztwa

Rozwoj regionalnego uktadu sieci drogowej bedzie polegat na:

— przebudowie polaczen drogowych miedzy miastami powiatowymi a Tréjmiastem,

— likwidacji tzw. ,,waskich gardel” w ciagu regionalnych uktadéw drogowych, w tym wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z obszaréw centralnych miast i miejscowosci poprzez budowe obwodnic lub
obej$¢ miejscowosci,

— przebudowa polaczen drogowych miedzy miastami powiatowymi,

— wprowadzanie rozwiazan zapewniajacych podniesienie poziomu bezpieczenstwa uzytkownikow
ruchu,

— prowadzeniu prac analitycznych i studialnych dotyczacych sieci drogowej w wojewodztwie.
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Wskazniki
monitorowania

Wskazniki produktu:
— Dlugoé¢ zmodernizowanych i wybudowanych drég (km)

— Dtugo$¢ wybudowanych obwodnic (km)

Wskazniki rezultatu:

— Korzysci ekonomiczne ze skrocenia czasu podrézy na nowych
i zmodernizowanych drogach (PLN/rok)

Kluczowi partnerzy

1. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
2. Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku

Jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne

©

Zr6dia finansowania i
instrumenty realizacyjne

— Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
srodowiska, przeciwdzialania i adaptacji do zmian klimatu, transportu
i bezpieczenistwa energetycznego 2014-2020

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata
2014-2020

— Krajowy Fundusz Drogowy

— Srodki whasne jednostek samorzadu terytorialnego

Dziatanie 2.1.1.

Poprawa dostepnosci transportowej osrodkéow regionalnych
i subregionalnych do Tréjmiasta, a takze pomiedzy nimi

Zakres interwencji
(typy przedsiewzigc)

a) budowa, przebudowa 1 rozbudowa drég, w tym m.in. obwodnice,
skrzyzowania, wezly drogowe, poszerzenia przekroju jezdni, ciagi ruchu
uspokojonego przy przejsciach przez male miejscowosci, wzmocnienie
nos$nosci drog

b) budowa, przebudowa lub remont drogowych obiektéw inzynierskich,
w tym mosty, wiadukty, estakady, kladki dla pieszych i przejscia
podziemne

c) analizy 1 prace studialne dotyczace  struktury sieci drogowej
wojewddztwa

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):
1. Lokalizacji 1 przestrzennego oddziatywania (D)
2. Efektu srodowiskowego (D)

Kryteria specyficzne (dla RPS):
1. Zgodnos¢ z Planem zagospodarowania prestriennego wojewidztwa pomorskiego
2. Kryterium rejestrowanego nat¢zenia ruchu na odcinkach sieci drogowej

3. Kryterium funkcji drogi - znaczenia drogi dla poprawy dostgpnosci do
rynku pracy i ustug publicznych
4. Kryterium kontynuacji ciagu

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— Obszary poprawy dostepnosci drogowej do Tréjmiasta (ponad 60
minut)

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

— Polaczenia drogowe pomig¢dzy miastami: Stupsk, Chojnice, Cztuchéw,
Starogard Gdanski, Kwidzyn, Malbork, Tczew, Koscierzyna, Lebork,
Bytéw, Wejherowo
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Przedsiewzigcia
strategiczne

1. Pakiet zadan wzmacniajacych korytarz transportowy péinocny (budowa
i przebudowa DW nr 214, 218, 226, budowa Obwodnicy Wschodniej
Leborka w ciggu DW nr 214, budowa obwodnicy Kartuz w ciagu DW
nr 211, budowa mostu zwodzonego w ciagu DW nr 501)

2. Pakiet zadad wzmacniajacy korytarz transportowy poludniowy
(przebudowa DW nr 188, 222, 235, 240, 515, budowa obwodnicy
zachodniej Chojnic w ciggu DW nr 212)

3. Pakiet zadan zwiazanych z dostgpem do autostrady Al (przebudowa
DW nr 222 1 229, 224, 521, przebudowa DW nr 231 wraz z obwodnica
Skoércza)

4. Kompleksowa weryfikacja struktury funkcjonalno-technicznej sieci
drogowej w porozumieniu z innymi zarzadcami drég (brak wymogu
kryteriéw strategicznych i przestrzennych)

Dziatanie 2.1.2.

Przebudowa i budowa potaczen sieci uliczno-drogowej Trojmiasta
poprawiajacej jego dostepnos¢ zewnetrzng

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

a) budowa, przebudowa i rozbudowa drég, w tym m.in. skrzyZzowania,
wezly drogowe, poszerzenia przekroju jezdni, ciagi ruchu uspokojonego
przy przejéciach przez dzielnice, wzmocnienie nosnosci drog

b) budowa, przebudowa lub remont drogowych obiektéw inzynierskich,
w tym mosty, wiadukty, estakady, kladki dla pieszych i przejscia
podziemne

¢) budowa wyposazenia technicznego drog.

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

1. Partnerstwa i partycypaciji spotecznej (P)

2. Lokalizacji i przestrzennego oddzialywania (D)
3. Efektu srodowiskowego (D)

Kryteria specyficzne (dla RPS):
1. Zgodnos¢ z Planem zagospodarowania prestrzennego wojewodtwa pomorskiego
2. Kryterium rejestrowanego natgzenia ruchu na odcinkach sieci drogowej

3. Kryterium funkcji drogi - znaczenia drogi dla poprawy dostgpnosci do
rynku pracy i ustug publicznych
4. Kryterium kontynuacji ciagu

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— Obszary poprawy dostepnosci drogowej do Tréjmiasta (ponad 60
minut)

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

— Obszar Metropolitalny Tréjmiasta

Przedsiewzigcia
strategiczne
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Priorytet 2.2. Rozwoj uktadu pomocniczego sieci drogowej wzmacniajagcego sp6jnosc
wojewodztwa

Rozwoj ukladu pomocniczego sieci drogowej wzmacniajacego spéjnosé wojewodztwa bedzie polegal

na:

— przebudowie polaczen drogowych (drég lokalnych) komplementarnych (faczacych wezly drogowe)
z projektowang siecia drég krajowych,

— przebudowie polaczen drogowych (drég lokalnych) taczacych miasta powiatowe z ich otoczeniem.

Wskazniki
monitorowania

Wskazniki produktu:
— Dlugosé¢ zmodernizowanych drog (km)

— Dlugos¢ zmodernizowanych drég dojazdowych (nie bedacych drogami
krajowymi 1 wojewddzkimi) do weztéw wybudowanych w ciagu drég
krajowych (km)

Wskazniki rezultatu:

— Korzysci ekonomiczne ze skrocenia czasu podrézy na nowych
i zmodernizowanych drogach (PLN/rok)

Kluczowi partnerzy

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad, Oddzial w Gdansku
Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku
Zarzadcy drég powiatowych

A

Jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne

Zr6dia finansowania i
instrumenty realizacyjne

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata
2014-2020

— Narodowy Program Przebudowy Drég Lokalnych

— Srodki whasne jednostek samorzadu terytorialnego

Dziatanie 2.2.1.

Przebudowa istniejacych drég lokalnych stanowiacych dowigzanie
do sieci drog krajowych w sieci TEN-T

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

a) budowa, przebudowa i rozbudowa drég, w tym m.in. skrzyzowania,
poszerzenia przekroju jezdni, ciaggi ruchu uspokojonego przy
przejsciach przez male miejscowosci, wzmocnienie no$nosci drog

b) budowa, przebudowa lub remont drogowych obiektéw inzynierskich,
w tym mosty, wiadukty, ktadki dla pieszych

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

1. Partnerstwa i partycypaciji spotecznej (P)

2. Lokalizacji i przestrzennego oddzialywania (D)
3. Efektu srodowiskowego (D)

Kryteria specyficzne (dla RPS):
1. Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu na odcinkach sieci drogowe;j

2. Kryterium funkcji drogi - znaczenia drogi dla poprawy dostgpnosci do
rynku pracy i ustug publicznych
3. Kryterium kontynuacji ciagu

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— Obszary poprawy dostepnosci drogowej do Tréjmiasta (ponad 60
minut)
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Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

— Drogi powiatowe na styku z wezlami na planowanych drogach
krajowych

1. Pakiet zadan wzmacniajacych korytarz transportowy péinocny (budowa
i przebudowa (DP nr 1140G Bobrowniki — Yfebien — Dabrowa (S6);

P:;‘:dsf@X"?c‘a DP ar 1137G na odcinku skrzyzowanie z DW nr 213 Lipno - Damno

strategiczne (S6); DP nr 1750G od sk. DP nr 1746G Kielpin — Konarzyny (S6),
DP nr 2328G Mikoszewo — Drewnica — Dworek (S7))

Dziatanie 2.2.2. Poprawa dostgpnosci do miast powiatowych z ich otoczeniem

funkcjonalnym

Zakres interwencji
(typy przedsiewzigc)

a) budowa, przebudowa i rozbudowa drég, w tym m.in. skrzyZzowania,
poszerzenia przekroju jezdni, ciagi ruchu uspokojonego przy
przejéciach przez mate miejscowosci, wzmocnienie nosnosci drég

b) budowa, przebudowa lub remont drogowych obiektéw inzynierskich,
w tym mosty, wiadukty, ktadki dla pieszych

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

1. Partnerstwa i partycypacji spolecznej (P)

2. Lokalizacji 1 przestrzennego oddzialywania (D)
3. Efektu srodowiskowego (D)

Kryteria specyficzne (dla RPS):
1. Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu na odcinkach sieci drogowej,

2. Kryterium funkcji drogi - znaczenia drogi dla poprawy dostegpnosci do
rynku pracy 1 ustug publicznych,

3. Kryterium kontynuacji ciagu.

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— Obszary poprawy dostgpnosci drogowej do miasta powiatowego
(ponad 30 minut).

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

— Powiat  stupski, bytowski, czluchowski, koscierski, kartuski,
wejherowski, starogardzki.

Przedsiewzigcia
strategiczne

Priorytet 2.3. Wspomaganie efektywnosci i wzrost bezpieczenstwa sieci drogowe;j

Dziatania wspomagajace efektywnosc i wzrost bezpieczenstwa sieci drogowej beda polegaty na:

— prowadzeniu prac analitycznych i studialnych w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego,

— poprawie stanu bezpieczenstwa na drogach przez wyposazenie drég w urzadzenia zwigkszajace
bezpieczenstwo ruchu z drugiej za$ strony przedsiewzigcia majace na celu zmiang postaw i zachowan
uczestnikow ruchu na calej sieci drogowej,

— rozw0j Inteligentnych Systemoéw Transportowych, szczegdlnie systemow zarzadzania ruchem.

Wskazniki
monitorowania

Wskazniki produktu:
— Liczba zrealizowanych projektow IST (szt.)

— Liczba kampanii medialnych BRD (szt.)
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Wskazniki rezultatu:

— Liczba ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych (na 100 tys.
mieszkancow oraz w liczbach bezwzglednych)

Kluczowi partnerzy

. Zarzadcy drég

. Jednostki samorzadu terytorialnego 1 ich zwiazki (komunalne)
. Komenda Wojewddzka Policji w Gdansku

Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego w Gdanisku

Pomorska Rada Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego

S N

Pomorski Os$rodek Ruchu Drogowego w Gdansku i Wojewddzki
Osrodek Ruchu Drogowego w Stupsku

Ztodta finansowania i
instrumenty realizacyjne

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata
2014-2020

— Inne S$rodki pozostajace w  dyspozycji ministra wlasciwego
ds. transportu

— Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkéw
1 stowarzyszen

Dziatanie 2.3.1.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

a) budowa urzadzen organizacji i bezpieczefistwa ruchu drogowego, w tym
m.in. urzadzenia sterowania ruchem drogowym, §rodki uspokojenia
ruchu, urzadzenia zarzadzania bezpieczefstwem ruchu

b) wprowadzenie procedur zarzadzania bezpieczefistwem infrastruktury
drogowej

¢) wprowadzenie systemu zarzadzania infrastrukturg drogows
d) utworzenie jednostki badawczo-wdrozeniowej ds. BRD

¢) kampanie medialne i edukacyjne poswigcone bezpieczefstwu ruchu
drogowego

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

. Partnerstwa i partycypacji spotecznej (P)
Lokalizacji 1 przestrzennego oddziatywania (D)
Efektu $rodowiskowego (D),

Innowacji (P)

Cyfryzacji (P)

R

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— cale wojew6dztwo

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

Przedsiewzigcia
strategiczne

Dziatanie 2.3.2.

Rozwdj Inteligentnych Systemoéw Transportowych

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

a) budowa, zakup oraz montaz urzadzen z zakresu sterowania ruchem,
w tym systemy centralnego sterowania sygnalizacja i ruchem, systemy
monitorowania ruchu na kluczowych drogach, newralgicznych punktach
miast wraz z informowaniem o aktualnej sytuacji ruchowe;j
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b) utworzenie jednostki badawczo-wdrozeniowej ds. ITS

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

Partnerstwa i partycypacji spotecznej (P)
Lokalizacji 1 przestrzennego oddziatywania (D)
Efektu $rodowiskowego (D)

Innowacji (P)

Cyfryzacji (P)

SAEEEE NS

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— cale wojewodztwo

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

Przedsigwzigcia
strategiczne

1. Budowa systemu TRISTAR w pozostalej czgdci
Metropolitalnego Tréjmiasta

Obszaru
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Cel szczegoétowy 3
Wezty multimodalne dobrze powigzane z systemem transportowym

Ze wzgledu na swoje nadmorskie polozenie i skrzyzowanie europejskich szlakéw transportowych
wojewodztwo pomorskie dysponuje dobrymi warunkami dla rozwoju transportu multimodalnego.
Lepsze wykorzystanie tej konfiguracji czynnikéw rozwojowych oznacza koniecznosé:

— wspierania dziatan w zakresie rozwoju i poprawy dostepnosci zewnetrznej weztowej multimodalnej
infrastruktury transportu o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym,

— prowadzenie inwestycji w zakresie poprawy infrastruktury zapewniajacej bezposredni dostep do
multimodalnych weztow transportowych,

— rozw0j nowych weztéw multimodalnych oraz obiektéw obstugi centréw logistycznych o znaczeniu
regionalnym i ponadlokalnym.

W wyniku podejmowanych przedsiewzie¢ wezlowa infrastruktura transportowa zyska wicksza zdolnos¢

do obstugi rosnacych potrzeb przewozowych. Bedzie to sprzyjac integracji réznych gakezi transportu,

a takze rozwojowl i wzrostowi znaczenia transportu multimodalnego, wplywajac na pobudzenie

aktywnosci gospodarczej zwigzanej m.in. z logistyka.

Wskazniki (efektéw realizacji RPS w CS 3)

Definicia Warto$¢ Tendencja

’ bazowa do 2020
Liczba pasazeréw obstuzonych w Porcie Lotniczym )
Gdansk im. Lecha Walesy 2906 tys. (2012) 5000 tys.
Liczba pasazeréw obstugiwanych w  portach )
morskich 570 tys. (2012) /P
Udzial kolei w obsludze morskich terminali 14.4% (2010) 20,0%
kontenerowych

Priorytet 3.1. Poprawa funkcjonowania multimodalnych wezt6w transportowych

Rozwdéj multimodalnych wezléw transportowych regionu, w tym wzrost ich znaczenia wymaga poprawy
ich dostepnosci zewnetrznej. Dziatania w tym zakresie polega¢ beda na inwestycjach w infrastrukture
wezléw multimodalnych.

Wskazniki produktu:
— Przebudowane wezty multimodalne
Wskazniki Wskazniki rezultatu:
monitorowania — Zwigkszenie przeladunkéw w portach morskich w sieci TEN-T
(mln ton/ TEU)

— Przepustowos¢ pasazerska Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Walesy
(wylatujacy/przylatujacy) na godzing

1. Zarzadcy portéw morskich w Gdansku i Gdyni, w tym administracja

morska
; Zarzad Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Walesy
Kluczowi partnerzy Zarzad Portu Lotniczego Gdynia Kosakowo

Zarzadcy infrastruktury drogowej 1 kolejowej

ARl

Jednostki samorzadu terytorialnego i ich zwiazki

Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
srodowiska, przeciwdzialania i adaptacji do zmian klimatu, transportu
i bezpieczenistwa energetycznego 2014-2020

Zr6dra finansowania i
instrumenty realizacyjne
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— Srodki whasne zarzadéw portéw morskich i portow lotniczych

— Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkéw
1 stowarzyszen

Dziatanie 3.1.1.

Rozwdj portéw lotniczych, w szczegodlnosci Portu Lotniczego im.
Lecha Watesy w Gdansku

Zakres interwencji
(typy przedsiewzigc)

a) budowa, przebudowa lub rozbudowa terminali pasazerskich,

b) budowa, przebudowa lub rozbudowa infrastruktury lotniskowej np.
pasow startowych, drég kotowania, plyt postojowych,

¢) budowa lub rozbudowa infrastruktury, w tym obiektow i systemdw
acznosci, nawigacji, dozorowania i zarzadzania ruchem lotniczym.

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

Partnerstwa i partycypaciji spotecznej (P)
Partnerstwa publiczno — prywatnego (P)
Lokalizacji 1 przestrzennego oddziatywania (D)
Innowacji (P)

Cyfryzacji (P)

RN

Kryteria specyficzne (dla RPS):

1. Zgodnos¢ z Planem zagospodarowania prestriennego wojewodtwa pomorskiego

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— Gminy polozone w zasicgu infrastruktury regionalnych korytarzy
transportowych kumulujacych gléwne ponadregionalne powigzania
transportowe

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

Przedsigwzigcia 1. Pakiet przedsiewzig¢ stuzacych rozwojowi Portu Lotniczego Gdarisk
strategiczne im. Lecha Watesy
Dziatanie 3.1.2. Rozwdj infrastruktury portéw morskich

Zakres interwencji
(typy przedsiewzigc)

a) budowa lub przebudowa nabrzezy, basenow i kanaléw w portach
mortskich

b) przebudowa toréw wodnych, falochronéw 1 wejs¢ do portéw morskich

c) inwestycje infrastrukturalne zwiazane z uruchomieniem autostrad
morskich

d) budowa, przebudowa lub rozbudowa terminali 1 urzadzen portowych

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

. Partnerstwa i partycypacji spolecznej (P)
Partnerstwa publiczno — prywatnego (P)
Lokalizacji 1 przestrzennego oddziatywania (D)
Specjalizacji regionalnej (P)

Innowacji (P)

Cyfryzacji (P)

SR

Kryteria specyficzne (dla RPS):
1. Potozenie w sieci TEN-T
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2. Poprawa bezpieczenstwa
3. Poszerzenie zakresu Swiadczonych ustug
4. Zwigkszenie szybkosci obstugi

5. Dostosowanie portu do obstugi statkéw o wigckszej wypornosci

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— Gminy polozone w zasicgu infrastruktury regionalnych korytarzy
transportowych kumulujacych gléwne ponadregionalne powigzania
transportowe

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

Przedsigwzigcia —

strategiczne

Priorytet 3.2. Poprawa powigzan weziéw multimodalnych z ukfadem transportowym regionu

Powiazanie wezléw multimodalnych z ukladem transportowym Regionu jest istotnym warunkiem
wplywajacym na poprawe wykorzystania oraz rozwdéj wezltowej infrastruktury transportu o znaczeniu
regionalnym i ponadregionalnym. Dziatania realizowane w tym zakresie polega¢ beda na:

podejmowaniu inicjatyw stuzacych rozbudowie i modernizacji infrastruktury poprawiajacej
dostepnos¢ weztéw multimodalnych,
odciazeniu obszaréw intensywnie zamieszkalych 1 wrazliwych Srodowiskowo od ruchu

tranzytowego z/do weztéw multimodalnych poprzez dywersyfikacje wykorzystania $rodkéw
transportu tadunkow,

prowadzenia studiéw i analiz dotyczacych lokalizacji nowych weztéw multimodalnych, w tym
rozwojowi ich dostepnosci zewnetrzne;.

Wskazniki produktu:
& s — liczba zbudowanych lub przebudowanych polaczen do weztow
WSk"jlzmkl : multimodalnych
monitorowania

Wskazniki rezultatu:

— poziom ukonczenia liniowej infrastruktury TEN-T

Kluczowi partnerzy

1. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad oraz pozostali
zarzadcey drog

PKP PLK oraz pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej

Zarzadcy portow morskich, w tym administracja morska

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku

SARIE I

Zarzadcy portéw  §rédladowych, w  tym  administracja  drég
srédladowych

S

Terminale i centra logistyczne

~

Jednostki samorzadu terytorialnego i ich zwiazki

Zrodta finansowania i

— Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
srodowiska, przeciwdzialania i adaptacji do zmian klimatu, transportu
i bezpieczenstwa energetycznego 2014-2020

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata

instrtumenty realizacyjne 2014-2020

— Fundusz Kolejowy
— Krajowy Fundusz Drogowy
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— Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkéw
1 stowarzyszen

Dziatanie 3.2.1.

Inwestycje w infrastrukture taczaca wezly multimodalne z systemem
transportowym

Zakres interwencji
(typy przedsiewzigc)

a) lobbing na rzecz kluczowej dla wojewddztwa infrastruktury
transportowe;j

b) inwestycje infrastrukturalne zwiazane z uruchomieniem powiazan
miedzy weztami multimodalnymi

¢) budowa i przebudowa polaczen transportowych do wezldw
multimodalnych

d) budowa ogélnodostepnych terminali kontenerowych

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

Partnerstwa i partycypacji spotecznej (P),
Partnerstwa publiczno — prywatnego (P),
Lokalizacji 1 przestrzennego oddziatywania (D),
Efektu $rodowiskowego (D),

Specjalizacii regionalnej (P),

Innowacji (P),

Cyfryzacji (P).

N oA =

Kryteria specyficzne (dla RPS):

1. Zgodnos¢ z Planem zagospodarowania prestrzennego wojewddztwa pormorskiego.

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— Gminy polozone w zasiggu infrastruktury regionalnych korytarzy
transportowych kumulujacych gléwne ponadregionalne powigzania
transportowe.

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

Przedsigwzigcia 1. Rozwdj infrastruktury wiazacej terminal w Zajaczkowie Tczewskim
strategiczne z systemem transportowym regionu.

; : Zwigkszenie roli transportu wodnego srodlagdowego w systemie
Dziatanie 3.2.2. £ P £ adowego w

multimodalnym.

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

a) przebudowa istniejacej zabudowy regulacyjnej drég wodnych
b) udroznienie toréw wodnych

¢) prace studialno — projektowe dla inwestycji wodnego transportu
srodladowego

Kryteria strategiczne

Kryteria horyzontalne (SRWP):

1. Partnerstwa i partycypaciji spotecznej (P)
Partnerstwa publiczno — prywatnego (P)
Lokalizacji 1 przestrzennego oddziatywania (D)
Efektu $rodowiskowego (D)

Specjalizacii regionalnej (P)

Innowacji (P)

Cyfryzacji (P)

N s
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Kryteria specyficzne (dla RPS):

1. Zgodno$¢ z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego.

Kryteria przestrzenne

Obszary Strategicznej Interwencji:

— Gminy polozone w zasiggu infrastruktury regionalnych korytarzy
transportowych kumulujacych gléwne ponadregionalne powiazania
transportowe.

Uszczegotowienie Obszaréw Strategicznej Interwencji:

Przedsigwzigcia
strategiczne
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V. SYSTEM REALIZAC]I

A. Struktura wdrazania Programu
Kierownik Programu i Zesp6t Zarzadzajacy

Za wdrazanie Programu odpowiada Kierownik Programu, ktérego funkcje pelni dyrektor

Departamentu Infrastruktury.

Kierownik Programu wykonuje swoje zadania przy pomocy Zespolu Zarzadzajacego

Programem.

W sktad Zespolu Zarzadzajacego wchodza przedstawiciele departamentéw UMWP  wlasciwych

z uwagi na zakres tematyczny Programu:
— Kierownik RPS pelniacy funkcje Przewodniczacego Zespotu Zarzadzajacego,
— przedstawiciel Departamentu Infrastruktury,
— przedstawiciel Departamentu Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego,

— przedstawiciel Departamentu Rozwoju Gospodarczego.

Posiedzenia Zespolu Zarzadzajacego sa zwolywane przez Kierownika Programu i odbywaja si¢

nie rzadziej niz raz w miesiacu lub czesciej wedlug potrzeb.

Do zadan Zespolu Zarzadzajacego nalezy podejmowanie decyzji i dzialan zwiazanych z biezacym

zarzadzaniem Programem, w tym w szczegdlnosci:

a) przygotowywanie projektéw rocznych planéw wdrazania Programu i przedkladanie ich

Zarzadowi Wojewddztwa do akceptacii,

b) przygotowywanie rocznych raportow z realizacji regionalnego programu strategicznego,

zgodnie z trybem okreslonym w PSME 1 przedkladanie ich Zarzadowi do akceptacji,

c) okresowa ocena stopnia realizacji regionalnego programu strategicznego (raporty ewaluacyjne
RPS) zgodnie z trybem okreslonym w PSME oraz przedstawianie Zarzadowi propozycji jego

zmian,

d) zarzadzanie baza informacyjna zwiazang z realizacja Programu w tym m.in. budowa bazy

wskaznikow oraz dostarczanie niezbednych informacji na potrzeby PSME,

e) wspolpraca z Koordynatorem Strategii w zakresie przygotowywania i realizacji Plandw dzialasi
PSME, w tym np. zglaszanie, konsultowanie i realizacja dziatan (np. potrzeb badawczych,

w tym ewaluacyjnych) czy projektéw badawczych na potrzeby Programu,

f) przygotowywanie i uzasadnienie projektéw zmian Programu, w szczegdlnosci na podstawie
okresowych ocen stopnia realizacji Programu, i przedkladanie ich Zarzadowi Wojewodztwa

do akceptaci,

@) realizacja celéw Programu, w szczegdlnosci poprzez:

38



h)

— organizacj¢ procesu wykonania zobowiazan Samorzadu Wojewddztwa 1 nadzor nad jego

realizacja,

— organizacja procesu przygotowania i wdrozenia przedsiewziec strategicznych i nadzo6r nad
jego realizacja,

— udzial w przygotowaniu programoéw operacyjnych poprzez formulowanie propozycji
w zakresie zapewnienia zrédel finansowania Programu we wspolpracy z departamentami
wladciwymi w  zakresie programowania 1 wdrazania programéw operacyjnych
wspoltinansowanych w ramach Polityki Spéjnosci 1 innych polityk UE na lata 2014-2020,

— formulowanie propozycji w zakresie zapewnienia zrédel finansowania we wspolpracy
z wladciwymi jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za zarzadzanie innymi
dostepnymi w wojewodztwie instrumentami finansowymi,

— formulowanie propozycji do budzetu wojewddztwa i wieloletniej prognozy finansowej;

— podejmowanie i realizacja dzialan stuzacych egzekwowaniu i monitorowaniu oczekiwan
wobec Rzadu,

— koordynacja prac wszystkich jednostek wspdlpracujacych w zakresie realizacji celéw

Programu,

wspolpraca z Koordynatorem Strategii w zakresie przygotowania informaciji o postepach

realizacji Strategii oraz oceny realizacji Strategii, w zakresie wynikajacym z Programu,

wspolpraca z Koordynatorem Strategii w zwiazku z przygotowaniem projektéw stanowisk
negocjacyjnych na potrzeby negocjacji kontraktu terytorialnego oraz zintegrowanych

porozumien terytorialnych, w zakresie wynikajacym z zakresu tematycznego Programu,

wskazywanie przedstawicieli do prac w ramach grup 1 zespoléw negocjacyjnych na potrzeby
negocjowania 1 monitorowania realizacji zintegrowanych porozumien terytorialnych,

w zakresie wynikajacym z zakresu tematycznego Programu.

Rada Programowa

W celu zapewnienia szerokiej koordynacji oraz realizacji zasady partnerstwa, transparentnosci

1 partycypacji, Zespol Zarzadzajacy wspolpracuje z Rada Programowa. W sklad Rady

Programowej wchodza cztonkowie Zespolu Zarzadzajacego oraz:

)
b)
0
d)

przedstawiciel Koordynatora Strategii;
przedstawiciel Departamentu Finansow;
przedstawiciel Departamentu Organizacji;

przedstawiciele departamentow UMWP wlasciwych w zakresie wdrazania programow
operacyjnych wspotfinansowanych w ramach Polityki Spéjnosci i innych polityk UE na lata
2014-2020, w zaleznosci od potrzeb i specyfiki Programu;

— Departament Programéw Regionalnych (RPO WP 2014-2020)
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e) przedstawiciele innych jednostek wspotpracujacych, w tym odpowiedzialnych za zarzadzanie

innymi dostepnymi w wojewodztwie instrumentami finansowymi, w zaleznoséci od potrzeb

1 specyfiki Programu;

przedstawiciel ministra wlasciwego ds. transportu

f) przedstawiciele partneréw kluczowych wskazanych w Strategii, w tym partneréw spotecznych

1 gospodarczych;

Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z.0.0.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad, Oddzial w Gdansku
Komenda Wojewddzka Policji w Gdansku

Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego w Gdansku
Pomorska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Zarzad Morskiego Portu w Gdansku

Zarzad Morskiego Portu w Gdyni

Urzad Morski w Gdyni

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku

@) radni Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego

-3

h) po jednym przedstawicielu Subregionalnych Zespoléw Roboczych, powolanych w trakcie

prac nad przygotowaniem Strategii (Metropolitalnego, Stupskiego,

1 Nadwislanskiego),

Poludniowego

1) eksperci i przedstawiciele innych jednostek niz wyzej wymienione, w zaleznosci od potrzeb i

specyfiki Programu.

W zaleznosci od okolicznosci, kandydaci na cztonkéw Rady Programowej sq zapraszani przez

Marszatka Wojewddztwa na wniosek Kierownika Programu.

Radzie Programowej przewodniczy Kierownik Programu, ktéry organizuje jej prace oraz

zapewnia niezbedna obsluge techniczna.

Rada Programowa spotyka si¢ nie rzadziej niz raz na sze$¢ miesiecy, lub czesciej w miare potrzeb,

na posiedzeniach zwolywanych przez Kierownika Programu.

Rada Programowa pelni funkcje informacyjne, zapewniajac transparentno$¢ procesu realizacji

Programu oraz wykonuje kompetencje opiniodawcze.
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Na kazde posiedzenie Rady Programowej Kierownik Programu przygotowuje robocza informacje

na temat biezacych postepow z realizacji Programu.

Kierownik Programu moze przedlozy¢ Radzie Programowej do zaopiniowania projekt kazdej

istotnej decyzji Zespotu Zarzadzajacego.

Obligatoryjnie, zaopiniowaniu przez Rade Programows podlegaja:
a) projekty rocznych planéw wdrazania programu,
b) projekty rocznych raportéow z realizacji Programu,

c) projekty zmiany Programu.

B. Jednostki zaangazowane w realizacj¢ Programu

W realizacje poszczegdlnych priorytetéw 1 dziatan RPS  zaangazowane beda jednostki

odpowiedzialne za realizacje. Gléwne zadania tych jednostek obejma m.in.:

— nadzo6r nad prawidlowsy realizacja celéw Programu,

— realizacja zadan wynikajacych z rocznych planéw wdrazania Programu,

— udzial w przygotowaniu rocznych raportoéw z realizacji Programu,

— zapewnienie prawidlowej i terminowej realizacji zobowiazan Samorzadu Wojewddztwa,
— udzial w realizacji zidentyfikowanych przedsiewzig¢ strategicznych,

— udzial w Zespole Zarzadzajacym i Radzie Programowej Programu.

W ramach RPS Transport funkcje jednostek odpowiedzialnych za realizacje pelni¢ beda

nastepujace instytucje:

Jednostka odpowiedzialna za

Priorytet Dziatanie . .
y realizacje
1.1.1. Infrastruktura liniowa
regionalnego transportu Departament Infrastruktury
zbiorowego wraz z infrastruktura UMWP

towarzyszaca

1.1.2. Infrastruktura liniowa
miejskiego (w tym

. aglomeracyjnego) transportu
L.1. Rozwoj infrastruktury zbiorowego wraz z infrastruktura UMWP
transportu zbiorowego

Departament Infrastruktury

towarzyszaca

1.1.3. Wezly integrujace
podsystemy transportu
zbiorowego

Departament Infrastruktury
UMWP

1.1.4. Infrastruktura transportu
rowerowego stanowigca dojazd
do wezta integracyjnego

Departament Infrastruktury
UMWP
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1.2. Wysoka jako$¢ ustug
transportu zbiorowego

1.2.1. Zakup i modernizacja
taboru transportu zbiorowego

Departament Infrastruktury
UMWP

1.2.2. Rozwdj innowacyjnych
systemow poprawiajacych
konkurencyjnos¢ 1
bezpieczenstwo publicznego
transportu zbiorowego

Departament Infrastruktury
UMWP

1.3. Efektywne zarzadzanie
systemem transportu zbiorowego
1jego promocja

1.3.1. Koordynacja publicznego
transportu zbiorowego w skali
regionalnej, metropolitalnej i
miejskiej

Departament Infrastruktury
UMWP

1.3.2. Kampanie promujace
transport zbiorowy

Departament Infrastruktury
UMWP

2.1. Rozwdj drég regionalnych
szczegblnie waznych dla
poprawy dostepnosci
wewngtrznej wojewodztwa

2.1.1. Poprawa dostgpnosci
transportowej o$rodkéw
regionalnych i subregionalnych
do Tréjmiasta, a takze pomiedzy
nimi

Zarzad Drég Wojewddzkich

2.1.2. Przebudowa i budowa
polaczen sieci uliczno-drogowej

Troéjmiasta poprawiajacej jego
dostepnosé zewnetrzna

Zarzad Drég Wojewddzkich

2.2. Rozwdj ukladu
pomocniczego sieci drogowej
wzmacniajacego spojnosé
wojewodztwa

2.2.1. Przebudowa istniejacych
drog lokalnych stanowiacych
dowiazanie do sieci drég
krajowych w sieci TEN-T

Zarzad Drog Wojewodzkich

2.2.2. Poprawa dostepnosci do
miast powiatowych z ich
otoczenia funkcjonalnego

Zarzad Drég Wojewddzkich

2.3. Wspomaganie efektywnosci i
wzrost bezpieczefistwa sieci
drogowej

2.3.1. Poprawa bezpieczenistwa
ruchu drogowego

Pomorski Osrodek Ruchu
Drogowego

2.3.2. Rozwoj Inteligentnych
Systeméw Transportowych

Departament Infrastruktury
UMWP

3.1. Poprawa funkcjonowania
multimodalnych weztow
transportowych

3.1.1. Rozwdj portéw lotniczych,
w szczegolnoscl Portu
Lotniczego Gdansk im. Lecha
Watesy

Departament Rozwoju

Gospodarczego UMWP

3.1.2. Rozwdj infrastruktury
portéw morskich

Departament Rozwoju

Gospodarczego UMWP

3.2. Poprawa powiazan weztéw
multimodalnych z ukladem
transportowym regionu

3.2.1. Inwestycje w infrastrukture
taczaca wezty multimodalne z
systemem transportowym

Zarzad Drég Wojewddzkich

3.2.2. Zwigkszenie roli transportu
wodnego §rédladowego w
systemie multimodalnym.

Departament Infrastruktury
UMWP
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C. Koordynacja Programu z pozostalymi RPS

Zgodnie z Planem zarzadzania SRWP za zapewnienie spojnosci oraz komplementarnosci
przygotowania Programéw oraz koordynacje ich realizacji odpowiada Zespot Sterujacy Strategia.
W sklad Zespotu wchodza: Koordynator Strategii (przewodniczacy), Kierownicy RPS oraz
Dyrektorzy DPR, DEFS, DPROW, DF 1 DO.

Do kluczowych zadan Zespotu zwigzanych z koordynacja pomiedzy Programami nalezy zaliczy¢:
— okresowq analiz¢ 1 oceng realizacji Programéw,

— formulowanie propozycji zmian w tresci Programéw,

— formulowanie rekomendacji o charakterze horyzontalnym,

— okreslenie standardéw dotyczacych realizacji Programow.

D. Zasady i warunki wykorzystania Zintegrowanych Porozumien Terytorialnych

Jedna z form realizacji RPS sa Zintegrowane Porozumienia Terytorialne (ZPT). Sa one
adresowane do obszaréw funkcjonalnych i stanowia negocjacyjne narzedzie selekcji i realizacji
przedsiewzie¢ istotnych dla rozwoju regionu. Harmonijny rozwdj obszaréw funkcjonalnych
uzalezniony jest od koordynacji dzialan wielu podmiotéw, co wymaga podejscia partnerskiego

1 negocjacyjnego.

Program wnosi wklad w identyfikacje wstegpnej tematycznej oferty wsparcia adresowanej do
poszczegdlnych typow obszarow funkcjonalnych, w ramach priorytetow, dzialan i typow

przedsiewzigc objetych jego zakresem przedmiotowym.

Ustalenia wynikajace z Programu, wraz z ustaleniami zawartymi w pozostalych RPS, stanowic¢
bedq punkt wyjscia dla przygotowania stanowiska negocjacyjnych samorzadu wojewoddztwa

wobec partneréw reprezentujacych poszczegolne obszary funkcjonalne.

W celu identyfikacji obszaréw tematycznych Programu wchodzacych w zakres oferty wsparcia
adresowanej do poszczegolnych typoéw obszaréow funkcjonalnych oraz okreélenia stopnia,

w jakim poszczegélne obszary tematyczne wdrazane beda w formule ZPT wzigto pod uwage:

— zakres problemowy oraz lokalizacje Obszarow Strategicznej Interwencjii w relacji do

lokalizacji poszczegdlnych typow obszaréw funkcjonalnych;

— ustalenia zawarte w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 1w Rozgdziale IV, Wyzwania
7 cele, pkt. C Terytorialne nkierunkowanie Strategii wobec glownych obszarow funkcjonalnychy

— stopien, w jakim skuteczne wdrazanie poszczegolnych obszaréw tematycznych Programu
wymaga partnerskiej i1 ponadsektorowej wspolpracy w ramach zwartych obszaréow

funkcjonalnych, przekraczajacych granice pojedynczych jednostek samorzadu terytorialnego;

— stoplen, w jakim wdrazanie poszczegélnych obszaréw tematycznych Programu wymaga
zintegrowanego podejscia, pozwalajacego na laczenie réznych zrédel i form wsparcia na

obszarze poszczegélnych obszardéw funkcjonalnych;
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— specyfike robleméw  charakterystycznych  dla oszczegoblnych Ow  obszaréw
pecy p rystyczny p golny typ

funkcjonalnych.

W formule ZPT, adresowanych do odpowiednich typéw obszaréw funkcjonalnych, beda

wdrazane nastepujace obszary tematyczne Programu:

Typ obszaru Obszar tematyczny

funkcjonalnego Priorytet/ Dziatanie Typy przedsiewzieé

Priorytet 1.1. Rozwoj infrastruktury transportu zbiorowego

1.1.1. Infrastruktura liniowa

reg1onalnego transportu wszystkic
zbiorowego wraz z

infrastruktura towarzyszaca

1.1.2.  Infrastruktura liniowa

miejskiego (w tym

aglomeracyjnego) transportu wszystkie
zbiorowego wraz z

infrastrukturg towarzyszaca

1.1.3. Wezty integrujace

podsystemy transportu wszystkie

zbiorowego

1.1.4. Infrastruktura transportu
rowerowego stanowiaca dojazd wszystkie
do wezta integracyjnego

Priorytet 1.2. Wysika jako$¢ ustug transportu zbiorowego

Obszar
Me,t.rol?ohtalny 1.2.1. Zakup i m_odermzac]a wszystkic
Troéjmiasta taboru transportu zbiorowego

1.2.2 Rozwdj innowacyjnych

systemow poprawiajacych

konkurencyjnosé 1 wszystkie

bezpieczeistwo  publicznego
transportu zbiorowego

Priorytet 1.3. Efektywne zarzadzanie systemem transportu zbiorowego i jego

promocja

1.3.1 Koordynacja publicznego
transportu zbiorowego w skali
regionalnej, metropolitalnej i
miejskiej

a) integracja systemowa (taryfowo-biletowa)

1.3.2 Kampanie promujace

. wszystkie
transport zbiorowy ¥

Priorytet 2.3. Wspomaganie efektywnosci i wzrost bezpieczenistwa sieci drogowej

232 Rozw¢j Inteligentnych | 2) budowa, zakup oraz montaz urzadzef z
Systeméw Transportowych zakresu sterowania ruchem, w tym systemy
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Typ obszaru Obszar tematyczny
funkcjonalnego Priorytet/ Dziatanie Typy przedsiewziec
centralnego sterowania sygnalizacjq 1 ruchem,
systemy monitorowania ruchu na kluczowych
drogach, newralgicznych punktach miast wraz
z informowaniem o aktualnej sytuaciji ruchowe;
Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego
1.1.1.  Infrastruktura liniowa
ional t t .
regionalnego ransportu wszystkic
zbiorowego wraz z
infrastrukturg towarzyszaca
1.1.2.  Infrastruktura liniowa
miejskiego (w tym
aglomeracyjnego) transportu wszystkie
zbiorowego wraz z
infrastrukturg towarzyszaca
1.1.3. Wezly integrujace
podsystemy transportu wszystkie
zbiorowego
1.1.4. Infrastruktura transportu
rowerowego stanowiaca dojazd wszystkie
do wezla integracyjnego
Priorytet 1.2. Wysika jako$¢ ustug transportu zbiorowego
1.2.1. Zakup i modernizacja .
. wszystkie
taboru transportu zbiorowego
obszar
funkcjonalny 1.2.2 Rozwdj innowacyjnych
Stupska systemow poprawiajacych
konkurencyjnosé 1 wszystkie
bezpieczefistwo ~ publicznego

transportu zbiorowego

Priorytet 1.3. Efektywne zarzadzanie systemem transportu zbiorowego i jego

promocja

1.3.1 Koordynacja publicznego
transportu zbiorowego w skali

a) integracja systemowa (taryfowo-biletowa)

regionalnej, metropolitalnej i
miejskiej
1.3.2 Kampanie promujace

transport zbiorowy

wszystkie

Priorytet 2.3. Wspomaganie efektywnosci 1 wzrost bezpieczenistwa sieci drogowej

2.3.2 Rozwéj Inteligentnych
Systemoéw Transportowych

a) budowa, zakup oraz montaz urzadzen z
zakresu sterowania ruchem, w tym systemy
centralnego sterowania sygnalizacja i ruchem,
systemy monitorowania ruchu na kluczowych
drogach, newralgicznych punktach miast wraz
z informowaniem o aktualnej sytuacji
ruchowej
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obszary
funkcjonalne
pozostatych miast o
znaczeniu
subregionalnym

Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego

1.1.1. Infrastruktura liniowa

regional tr rt .

egionalnego ansportu wszystkic

zbiorowego wraz z

infrastrukturg towarzyszaca

1.1.2. Infrastruktura liniowa

miejskiego (w tym

aglomeracyjnego) transportu wszystkie

zbiorowego wraz z

infrastrukturg towarzyszaca

1.1.3. Wezly integrujace

podsystemy transportu wszystkie

zbiorowego

1.1.4. Infrastruktura

transportu rowerowego .
portu rowetoweg wszystkie

stanowiaca dojazd do wezta
integracyjnego

Priorytet 1.2. Wysika jako$¢ ustug transportu zbiorowego

1.21. Zakup i modernizacja
taboru transportu zbiorowego

wszystkie

1.2.2 Rozwdj innowacyjnych
systemow poprawiajacych
konkurencyjnosé 1
bezpieczeistwo  publicznego
transportu zbiorowego

wszystkie

Priorytet 1.3. Efektywne zarzadza

promocja

nie systemem transportu zbiorowego 1 jego

1.3.1 Koordynacja publicznego
transportu zbiorowego w skali

a) integracja systemowa (taryfowo-biletowa)

regionalnej, metropolitalnej i
miejskiej
1.3.2 Kampanie promujace

transport zbiorowy

wszystkie

Priorytet 2.1. Rozwo6j drég regionalnych szczegdlnie waznych dla poprawy

dostepnosci wewngetrznej wojewd

dztwa

2.1.1  Poprawa  dostepnosci
transportowe;j osrodkéw
regionalnych i subregionalnych
do  Tréjmiasta, a  takze
pomiedzy nimi

wszystkie

Priorytet 2.3. Wspomaganie efektywnosci 1 wzrost bezpieczenistwa sieci drogowej

2.3.2 Rozwoj Inteligentnych
Systeméw Transportowych

a) budowa, zakup oraz montaz urzadzen z
zakresu sterowania ruchem, w tym systemy
centralnego sterowania sygnalizacja i ruchem,
systemy monitorowania ruchu na kluczowych
drogach, newralgicznych punktach miast wraz
z informowaniem o aktualnej sytuacji
ruchowej
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VI. RAMY FINANSOWE

Realizacja celéw RPS Transport finansowana bedzie z nastepujacych Zrodet:
a) $rodki publiczne krajowe:

— budzetu wojewddztwa,

— budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego,

— jednostek oraz form organizacyjno-prawnych sektora finanséw publicznych (GDDKIA,
KZGW),

—  budzetu panstwa,

— panstwowych funduszy celowych (Fundusz Kolejowy),

— innych dostepnych instrumentéw finansowych wsparcia publicznego,
b) srodki publiczne zagraniczne:

— $rodki pochodzace z budzetu UE w ramach Polityki Spéjnosci, Wspolnej Polityki Rolnej i
Wspolnej Polityki Rybackiej,

—  kredyty miedzynarodowych instytucji finansowych,
— inne zagraniczne instrumenty finansowe,
c) $rodki prywatne, w tym w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego.

FLaczna szacunkowa warto§¢ $rodkéw dostepnych na realizacje RPS Transport oscyluje

w granicach 8,31 mld z1.

Szacunkowy podziat srodkéw na poszczegdlne priorytety i instrumenty finansowe:

Udziaf priorytetu w catkowitym budzecie RPS
Cel szczegbélowy / Priorytet B Yo

% mln zt

Cel szczegotowy 1. Rozwiniety i
efektywny system publicznego 48,3 4020
transportu zbiorowego

1.1 Rozw¢j infrastruktury transportu

. 27,6 2300
zbiorowego
1.2 Wysoka jako$¢ ustug transportu 199 1600
zbiorowego ’
1.3 Efektywne zarzadzanie systemem 120
transportu zbiorowego 1 jego 1,4
promocja
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Cel szczegétowy 2. Siec drogowa
wzmacniajaca dostepnos$¢ i 40,9 3400
spojnos¢ regionu

2.1 Rozwdj drog regionalnych
szczegblnie waznych dla poprawy

‘o . 25,2 2100
dostepnosci wewnetrzne;j
wojewodztwa
2.2 Rozwoj ukladu pomocniczego 12.0
sieci drogowej wzmacniajacego ’ 1000
spojnosci wojewodztwa
2.3 Wspomaganie efektywnosci i 36 300

wzrost bezpieczefistwa sieci drogowej

Cel szczegoétowy 3. Wezty
multimodalne dobrze powigzane z 10,8 900
systemem transportowym

3.1 Poprawa funkcjonowania 400
multimodalnych weztdéw 4,8

transportowych

3.2 Poprawa powigzan weztow 500
multimodalnych z uktadem 6,0

transportowym regionu

Razem 100,0 8300

Faczna warto$¢ Srodkow w wyzej przedstawionej tabeli okresla mozliwe do zmobilizowania

publiczne wydatki rozwojowe w zakresie tematycznym Programu.

Kwota ta nie wynika wigc ze zobowiazan finansowych podjetych przez podmioty zaangazowane

w realizacje Programu.

Struktura budzetu RPS
w podziale na cele szczegb6towe

0,9 mid zt

4,02 mid zt
10,8% micz

48,3%

3,4 mid zt
40,9%

ORozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego
B Sie¢ drogowa wzmacniajgca dostepnosé i spojnos¢ regionu
B Wezly multimodalne dobrze powigzane z systemem transportowym
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W ramach RPS zidentyfikowano 14 przedsiewzig¢ strategicznych o szacunkowej lacznej wartosci
4,2 mld zt. Okolo 625 mln zt (14,9%) tej kwoty finansowana bedzie ze $rodkéw wlasnych

Samorzadu Wojewodztwa Pomorskiego.

Liczba Warto$¢ catkowita W tym L,lela{
: e N srodkéw z
Priorytet przedsiewziec Przedsigwzigc 2
strategicznych (mld z¥) budzetu SWP
giezny (mld z1)

1.1. Rozwoj ir_1frastruktury 3 1.6 0
transportu zbiorowego
1.2. Wysoka jiﬂkoéé ustug ) 11 0275
transportu zbiorowego
1.3. Efektywne zarzadzanie
systemem transportu 1 0,1 0,1
zbiorowego 1 jego promocja
2.1. Rozwéj drog regionalnych
szczegolnie Waz'nyc,h-dla 4 08 02
poprawy dostepnosci
wewngtrznej wojewodztwa
2.2. Rozwdj uktadu
pomocniczego sieci drogowe; 1 01 0
wzmacniajacego spojnosci ’
wojewddztwa
2.3. Wspomaganie efektywnosci
iwzrost bezpieczenistwa sieci 1 0,2 0
drogowej
3.1. Poprawa funkcjonowania
multimodalnych weztow 1 0,1 0
transportowych
3.2. Poprawa powiazan weztow
multimodalnych z ukladem 1 0,2 0,05
transportowym regionu

SUMA 14 4,2 0,625
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VII. SYSTEM MONITOROWANIA I OCENY REALIZAC]I

Proces monitorowania i oceny Programu bedzie elementem Pomorskiego Systemu Monitoringu
i Bwaluacji (PSME). Zgodnie ze Szrzegdlowq koncepejq dziatania PSME’, obejmie wykorzystanie
szeregu narzedzi stuzacych do opracowania raportéw z realizacji i raportéw ewaluacyjnych

Programu.
Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji Programu beda:

a) baza informacji i wskaznikéw okreslonych na poziomie celu gléwnego, celow
szczegdlowych 1 priorytetow z roczng (co do zasady) czestotliwoscia pomiaru. Kazdy
wskaznik oprécz wartosci bedzie zawiera¢ metryke obejmujaca definicje, jednostke pomiaru,

czgstotliwosé pomiaru i zrédlo danych.

b) badania, ewaluacje, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, sluzace zaspokojeniu
potrzeb informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem i ewaluacja RPS. Jesli w wyniku
badania sformulowano rekomendacje, ich wdrazanie podlega procedurze zarzadzania

rekomendacjami opisanej w Szezegdlowes koncepei dziatania PSME.

Za uruchomienie i funkcjonowanie bazy wskaznikow i informacji odpowiada Kierownik

Programu.

Podstawa monitorowania i ewaluacji Programu beda raporty z realizacji Programu. Zaklada

si¢, ze beda one zawieraé staly zakres informacji, w tym obejma m.in.:

a) analiz¢ trendéw spoleczno-gospodarczych zachodzacych w  wojewoddztwie, w zakresie

wynikajacym z Programu,
b) narzedzia realizacji Programu,
c) oceng postepu realizacji celow 1 priorytetéw Programu,
d) analiz¢ zmian wartosci zatozonych wskaznikéw,

e) analiz¢ rzeczowo-finansowa podjetych przedsiewzigé; oceng stopnia zaawansowania oraz

efektow projektow realizowanych w ramach Programu,
f) oceng postepu realizacji zobowigzan SWP w zakresie Programu, wynikajacych ze SRWP,
2) wnioski dotyczace istotnych probleméw zidentyfikowanych w trakcie realizacji Programu,
h) rekomendacje w zakresie planowanych dziatan.

Raporty z realizacji Programu beda sprawozdaniami sporzadzanymi raz w roku, za ktére
odpowiedzialny bedzie Kierownik RPS®. Raporty beda przekazywane Koordynatorowi Strategii
nie pdézniej niz przed koncem I polowy biezacego roku, za rok poprzedni. Oprécz informacii
obejmujacych miniony rok, powinny odnosic si¢ réwniez do danych z poprzednich raportow tak,

aby mozliwa byla ocena postepow realizacji Programu od poczatku jego realizacji.

5> Uchwata Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego nr 290/232/13 z dnia 21 marca 2013 r.
6 Na podstawie Zarzadzenia Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego Nt 47/12 z dnia 6 grudnia 2012 t.
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Bardzo wazna rol¢ w procesie wdrazania Programu beda odgrywaly badania ewaluacyjne, ktorych
wyniki, wraz z ewentualnymi rekomendacjami, beda przedstawione w raportach z ewaluacji
Programu. Beda one dotyczy¢ zaréwno sprawnosdci systemu wdrazania Programu, jak tez

wplywu jego realizacji na rozwoj regionu i osigganie celéw SRWP.

Raporty z realizacji Programu oraz raporty ewaluacyjne Programu, beda opiniowane przez

Pomorskie Forum Terytorialne, a nastepnie akceptowane przez ZWP, po rekomendacji ZSS.

Analizy, opracowania, badania (w tym ewaluacyjne) oraz inne przedsigwzigcia wspierajace
monitorowanie 1 oceng realizacji Programu, beda zglaszane do planéw dziatan PSME, scisle
powiazanych z budzetem wojewddztwa pomorskiego, a w przypadku dzialan wieloletnich

rowniez z Wieloletnia Prognoza Finansowa.

W zwigzku z finansowaniem Programu skorelowanym z funduszami UE w latach 2014+,
w monitorowanie i ewaluacj¢ programu oprocz departamentéw wiodacych 1 wspoipracujacych,
zaangazowane bedg réwniez departamenty wdrazajace programy operacyjne obejmujace srodki

unijne, a takze departamenty wlasciwe ds. finanséw i organizaciji.
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